Stadt Liestal

Verkehrskonzept Liestal
Zwischenbilanz 2014

I

Zwischenbilanz 2014

#t N

Ao 8L ! N -

/V{ . a9 A iy 2 /8 '}\\‘ ¢ ;

o =¥ lick fehl
Oy Ausblick / Empfehlungen [

Bericht

873962B Verkehrskonzept Liestal v01-00-00.docm / Version 01-00-00 [3] / 19.09.2014 / Std, hot

FRK&P

VERKEHRSPLANUNG Rudolf Keller & Partner 4132 Muttenz 4051 Basel 3006 Bern
VERKEHRSANLAGEN Verkehrsingenieure AG Neue Bahnhofstrasse 160 Elisabethenanlage 11  Staufferstrasse 4
VERKEHRSTECHNIK www.rkag.ch 061 466 68 00 061 466 68 00 061 466 68 00

keller.muttenz@rkag.ch keller.basel@rkag.ch keller.bern@rkag.ch



Stadt Liestal Verkehrskonzept Liestal Bericht
Zwischenbilanz 2014 Seite 2

DokName / Version Versions- Kommentar Status Geprift

datum

873962B Verkehrskonzept Liestal 31.01.2014 In Bearbeitung hot

v00-00-01.docm / 00-00-01

873962B Verkehrskonzept Liestal 14.02.2014 In Bearbeitung Sto

v00-00-02.docm / 00-00-02

873962B Verkehrskonzept Liestal 20.02.2014 In Bearbeitung hot

v00-00-03.docm / 00-00-03

873962B Verkehrskonzept Liestal 18.03.2014 Zur internen Prifung Sto

v00-00-04.docm / 00-00-04

873962B Verkehrskonzept Liestal 24.03.2014 Zur Kenntnis Stadt

v00-01-00.docm / 00-01-00 Liestal

873962B Verkehrskonzept Liestal 06.06.2014 Zur Kenntnis Stadt

v00-02-00.docm / 00-02-00 Liestal

873962B Verkehrskonzept Liestal 23.06.2014 Zur Kenntnis Stadt

v00-03-00.docm / 00-03-00 Liestal

873962B Verkehrskonzept Liestal 03.07.2014 Zur Kenntnis Stadt

v00-04-00.docm / 00-04-00 Liestal

873962B Verkehrskonzept Liestal 19.08.2014 Zur Kenntnis Stadt

v00-05-00.docm / 00-05-00 Liestal

873962B Verkehrskonzept Liestal 19.09.2014 Freigegeben

v01-00-00.docm / 01-00-00

Impressum

Auftragsnummer: 873962.0000

Datei: 873962B Verkehrskonzept Liestal v01-00-00.docm

Version/Datum:
Speicherdatum:

Autor(en):
Qualitatssicherung:

© Copyright:

Hinweis geistiges Eigentum:

01-00-00 [3] / 19.09.2014
19.09.2014

Stocklin Markus, Hohl Thomas
SQS-zertifiziertes Qualitatssystem nach ISO 9001:2000 (Reg.Nr. 34856)
Rudolf Keller & Partner Verkehrsingenieure AG
Dieses Dokument ist geistiges Eigentum der Rudolf Keller & Partner Verkehrs-

ingenieure AG und ist urheberrechtlich geschitzt. Die Nutzungsrechte des
Bauherrn sind vertraglich geregelt.
Die Rechte Dritter, welche rechtsmassig in den Besitz des Dokumentes kom-
men, sind ebenfalls durch deren Vertrage mit dem Bauherrn geregelt. Eine (ber

diese Vertrage hinausgehende Verwendung wie kopieren,

vervielfaltigen,

weitergegeben etc. sind nur mit Zustimmung der Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG erlaubt.

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

873962.0000 / 873962B Verkehrskonzept Liestal v01-00-00.docm

Version 01-00-00 [8] / 19.09.2014 / St§, hot



Stadt Liestal Verkehrskonzept Liestal Bericht
Zwischenbilanz 2014 Seite 3
INHALTSVERZEICHNIS
1 EINLEITUNG 5
2 RICHTPLAN '95
2.1 Ubersicht und generelles Verkehrskonzept (Thema 20) 6
2.2 Motorisierter Individualverkehr (Thema 21) 10
2.3 Offentlicher Verkehr (Thema 22) 12
2.4 Langsamverkehr (Thema 23) 14
2.5 Ruhender Verkehr (Thema 24) 16
3 TEILKONZEPTE VERKEHR 2005 - 2009 18
3.1 Ubersicht 18
3.2 Motorisierter Individualverkehr (Verkehrskonzept 2005) 18
3.3 Offentlicher Verkehr (Verkehrskonzept 2005) 20
3.4 Langsamverkehr (Schwachstellenanalyse Radrouten 2009) 21
3.5 Ruhender Verkehr (Parkierungskonzept 2000) 22
3.6 Kommunaler Strassennetzplan 2009 24
4 ZWISCHENBILANZ 2014 25
4.1 Ubersicht 25
4.2 Motorisierter Individualverkehr 26
4.2.1 Entwicklung der Verkehrsbelastung 1980 - 2014 26
4.2.2 Umsetzung Teilprojekte Stadt und Kanton 28
4.3 Offentlicher Verkehr 30
4.4 Langsamverkehr 32
4.5 Ruhender Verkehr 34
5 OFFENE PUNKTE/AUSBLICK/EMPFEHLUNGEN 36
5.1 Ubersicht 36
5.1.1 Zielsetzungen gemass Entwicklungs- und Finanzplan 2014-2018 36
5.1.2 Bevoélkerungsprognose 36
5.1.3 Politische Vorstdsse 37
5.2 Motorisierter Individualverkehr 38
5.2.1 Sanierung H2-Umfahrung Liestal (HUL) / Anschlusskonzept 38
5.2.2 Kantonsstrassen 40
5.2.3 Strassennetz Zentrum Nord 42
5.2.4 Buchelistrasse 44
5.2.5 MIV-Erschliessung QP-Gebiete 50
5.2.6 Interpellation: Aktuelle Verkehrssituation in Liestal (ER 2012/20) 51
5.2.7 Postulat: Verkehrsfliihrung Poststrasse / Térliplatz / Kantinenweg
(ER 2013/75) 53
5.2.8 Postulat: Befreiung des Blicheliplatzes vom Durchgangsverkehr
(ER 2013/83) 54
5.2.9 Postulat: Aufwertung des Zeughausplatzes (ER 2012/21) 55
5.2.10 Interpellation: ,Rickbau® der Rheinstrasse (ER 2013/43) 56

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

873962.0000 / 873962B Verkehrskonzept Liestal v01-00-00.docm
Version 01-00-00 [8] / 19.09.2014 / St6, hot



Stadt Liestal Verkehrskonzept Liestal Bericht
Zwischenbilanz 2014 Seite 4
5.2.11 Postulat: Sichere Ausfahrt flir unser Oskar Bieder-Quartier (ER 2013/51) 57
5.3 Offentlicher Verkehr 58
5.3.1 Anpassungen Busliniennetz 58
5.3.2 OV-Erschliessung QP-Gebiete 63
5.3.3 Wasserturmplatz 64
5.3.4 Ortsbus Liestal 66
5.3.5 Postulat: OV-Anbindung Rosenquartier (ER 2010/135) 68
5.4 Langsamverkehr 69
5.4.1 Weitere Umsetzung der Massnahmen gemass Schwachstellenanalyse 69
5.4.2 Anpassung Langsamverkehr Zentrum Nord 70
5.4.3 Postulat: Langsamverkehrsplanung beim QP Mihlematt (ER 2013/33) 72
5.4.4 Postulat: ,Elefantebriiggli und ,bank-square-arch® bringen Kunden ins Stedtli!
(ER 2012/219) 73
5.4.5 Postulat: Fussgangerfreundlicher Siid-Zugang zum Bahnhof Liestal
(ER 2012/205) 74
5.4.6 Postulat: Verkehrsflihrung Veloverkehr Tiergartenstrasse (ER 2013/84) 75
5.4.7 Motion: Fussgangerzone im Stadtkern (ER 2014/124) 76
5.4.8 Petition: Mehr Sicherheit fir die obere Sichternstrasse 77
5.4.9 Petition: Schulwegsicherung am Fussgénger-Ubergang iiber den
Nonnenboden-/Kantinenweg zum Gestadeck-Schulhaus 78
5.5 Ruhender Verkehr 79
5.5.1 Allgemeine Entwicklung 79
5.5.2 Postulat: Ausarbeitung eines Parkraum-Bewirtschaftungskonzeptes
(ER 2012/27) 81
6 ZUSAMMENFASSUNG/WESENTLICHE ERKENNTNISSE 82
Rudolf Keller & Partner 873962.0000 / 873962B Verkehrskonzept Liestal v01-00-00.docm

Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [8] / 19.09.2014 / St6, hot



Stadt Liestal

Verkehrskonzept Liestal Bericht
Zwischenbilanz 2014 Seite 5

EINLEITUNG

Aufbauend auf dem Richtplan '95 hat die Stadt Liestal in den vergangenen Jahren das
MIV-Konzept 2005 sowie weitere Teilkonzepte und Verkehrsmassnahmen entwickelt. Die-
se sind zum Teil bereits umgesetzt worden. Der vorliegende Bericht fasst die beziiglich
Verkehr relevanten Themen des Richtplans '95 sowie die Teilkonzepte Verkehr zusammen
und zieht eine Zwischenbilanz per 2014.

Das Ziel ist nicht die Ausarbeitung eines véllig neuen Verkehrskonzepts. Vielmehr soll eine
Zwischenbilanz bezliglich dem Umsetzungsstand der Teilkonzepte gezogen und die ak-
tuellen politischen Fragen ,eingeordnet" werden.

Richtplan '95 Zusammenfassung (Kap. 2)

N

Teilkonzepte Verkehr Zusammenfassung (Kap. 3)

Zwischenbilanz 2014 Stand Umsetzung (Kap. 4)

Offene Punkte/Politische Vorstosse Ausblick/Empfehlungen (Kap. 5)

Biichelistrasse
Ortsbus
Radrouten

Etc.

Abtretung Kt.str.
Erschliessung QPs

Wesentliche Erkenntnisse Zusammenfassung (Kap. 6)

Abb.: Inhalt und Ablauf des vorliegenden Berichtes

Mit dem vorliegenden Bericht soll eine Zwischenbilanz Gber die Umsetzung des Liesta-
ler Richtplans '95 bzw. des Verkehrskonzeptes gezogen werden. Darauf aufbauend sind
die offenen Punkte sowie die aktuellen politischen Vorstésse zu beantworten.

Rudolf Kelle
Verkehrsing
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2.1

RICHTPLAN '95

Ubersicht und generelles Verkehrskonzept (Thema 20)

Der Richtplan '95 der Stadt Liestal stellt die angestrebte raumliche Entwicklung von
Liestal dar und wird im Folgenden kurz zusammengefasst. Er kiimmert sich dabei um die
Gesamtstruktur der Siedlungs- und Landschaftsrdume und versucht Siedlungsentwick-
lung, Verkehrsbedlrfnisse, Umweltschutz, etc. in einen Zusammenhang zu stellen sowie
gegenseitige Bezlige und Auswirkungen aufzuzeigen.

Der Richtplan '95 versteht sich in erster Linie als strategische Planung. Durch die Fallung
wichtiger strategische Grundsatzentscheide ist er eine wesentliche Vorausleistung
fir nachfolgende Gesamt- und Detailplanungen.

Die Hauptzielsetzungen werden in 18 Leitsdtzen umschrieben. Sie verschaffen einen Ge-
samtiberblick Uber die im Massnahmenteil behandelten Themen. Folgende Leitsatze be-
treffen dabei speziell den Verkehr:

Leitsatz 1: Die Starkung des Stedtlis verlangt eine neue Verkehrsfiihrung. Gut gestaltete
und 6kologisch intakte Freirdume erhéhen die Qualitat der Siedlung. Aspekte
der Siedlung, des Verkehrs und der Umwelt missen koordiniert werden.

Leitsatz 4: Die Gebiete der kiinftigen Stadtentwicklung sind attraktiv erschlossen und
grenzen ans Stedtli und die Vorstadt.

Leitsatz 5: Das Stedtli entwickelt sich innerhalb eines erweiterten, verkehrsarmen Berei-
ches. Dieser ist gut erreichbar, wird aber vom Durchgangsverkehr befreit.

Leitsatz 9: Die Entwicklung Liestals stitzt sich auf eine attraktive Erschliessung durch
den o6ffentlichen Verkehr. Der Bahnhof stellt die Verbindung zu den Zentren
der Schweiz, zur Region wie auch zwischen den Quartieren von Liestal her.

Leitsatz 10: Die peripheren Wohn- und Arbeitsplatzgebiete werden durch attraktive Fuss-
und Radwege sicher mit dem Stadtzentrum verbunden.

Leitsatz 11: Der Durchgangsverkehr soll neben der H2 auf einer Hauptachse konzentriert
werden. Das Stedtli und die Quartiere sind gut erreichbar. Sie werden soweit
als moglich vom fremden Durchgangsverkehr entlastet.

In 15 Themen geordnet werden die Massnahmen sowie die strategischen Grundsatzent-
scheide beschrieben. Die 5 Themen 20 - 24 behandeln dabei den Verkehr (siehe Zusam-
menstellung auf der nachsten Seite).

Im Richtplan '95 wird der Verkehr in 5 Themen behandelt (siehe Zusammenfassung auf
den folgenden Seiten). Es werden dabei strategische Grundsatzentscheide fir das
Liestaler Verkehrskonzept und nachfolgende Gesamt- und Detailplanungen gefallt.

Rudolf Kelle
Verkehrsing
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Abb.: Der Richtplan stellt Siedlungsentwicklung, Verkehrsbedirfnisse und Umweltschutz in einen Zusammen-
hang und zeigt gegenseitige Bezlige und Auswirkungen auf.

Themen des Massnahmenteils im Richtplan '95:

Thema 1 Stadtzentrum

Thema 2 Stedtli

Thema 3 Vorstadt

Thema 4 Entwicklungsgebiete

Thema 5 Mischgebiete entlang von Verkehrsachsen

Thema 6 Wohngebiete

Thema 7 Reine Arbeitsplatzgebiete

Thema 8 Gebiete fiir 6ffentliche Aufgaben

Thema 9 Kulturobkejte und erhaltenswerte Siedlungsstrukturen
Thema 10 Natur und Siedlungsgebiet

Thema 20 Generelles Verkehrskonzept (siehe nachste Seite)
Thema 21 Motorisierter Verkehr (siehe Kapitel 2.2)

Thema 22 Offentlicher Verkehr (siehe Kapitel 2.3)

Thema 23 Langsamverkehr (siehe Kapitel 2.4)

Thema 24 Ruhender Verkehr (siehe Kapitel 2.5)

Rudolf Keller & Partner 873962.0000 / 873962B Verkehrskonzept Liestal v01-00-00.docm
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Das generelle Verkehrskonzept (Thema 20) bildet eine wichtige Voraussetzung fir
die angestrebte Entwicklung Liestals. Der Richtplan formuliert dazu die generellen, ver-
kehrspolitischen Grundsatze, d.h. die strategischen Grundsatzentscheide:

e Im Vordergrund steht nicht mehr der ungehinderte und méglichst attraktive Verkehrs-
fluss, sondern der Schutz und die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer. Die Bevdlkerung
ist vor Immissionen zu schitzen.

e Der Verkehr muss grundsatzlich mit der heute zur Verfiigung stehenden Infrastruktur
auskommen. Damit bestimmt das Infrastrukturangebot die kiinftig mdgliche Verkehrs-
menge.

e Im Sinne der angebotsorientierten Verkehrsplanung miuissen beim Zusammentreffen
der einzelnen Netze von allen Verkehrstragern Kompromisse beziglich des Aus-
baustandarts akzeptiert werden. Die Sicherheit muss aber jedenfalls fiir alle gewahr-
leistet werden.

e Das Verkehrskonzept von Liestal ist Kernstiick eines regionalen Konzepts. Alle Ent-
scheidungstrager (Bus, Kanton, Stadt Liestal) koordinieren und berticksichtigen die An-
liegen und Bedirfnisse der jeweiligen Stufe.

Das Hauptgewicht der Verkehrsrichtplanung liegt bei der Koordination der verschie-
denen Nutzungsanspriiche, der Verkehrslenkung, der Verkehrsentflechtung (Trennung der
verschiedenen Verkehrsteilnehmer) sowie Massnahmen zur Sicherung und Beruhigung
des Verkehrsgeschehens auf der Strasse. Es werden alle Verkehrsteilnehmer gleichermas-
sen berlicksichtigt. Insbesondere fiir den 6ffentlichen Verkehr und den Langsamverkehr
wird Nachholbedarf ausgemacht. Das Konzept beschrankt sich auf die generelle Linienfiih-
rung der einzelnen Verkehrsnetze.

Das Verkehrskonzept verfolgt eine angebotsorientierte Verkehrsplanung. Im Vorder-
grund stehen dabei der Schutz und die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer.

Rudolf Keller & Partner 873962.0000 / 873962B Verkehrskonzept Liestal v01-00-00.docm
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Abb.: Das Verkehrskonzept bericksichtigt alle Verkehrsteilnehmer gleichermassen.

Rudolf Keller & Partner 873962.0000 / 873962B Verkehrskonzept Liestal v01-00-00.docm
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2.2

Motorisierter Individualverkehr (Thema 21)

Der Richtplan formuliert bezliglich des MIV folgende Zielsetzungen:

e Der Durchgangsverkehr soll auf zwei Hauptachsen (H2 sowie Rheinstrasse - Gasstrasse
- Rosenstrasse) konzentriert werden, womit das Stedtli und die Kasernenstrasse mar-
kant vom Durchgangsverkehr entlastet werden kdénnen.

e Der Ausbaustandard der Strassen richtet sich nach deren Funktion, der Benutzergruppe
sowie den stadtebaulichen Randbedingungen.

e Auf dem Hauptverkehrsnetz ist ein fllissiger Verkehrsablauf zu gewahrleisten.

o Empfindliche Siedlungsgebiete sind vor Verkehrsemissionen zu schitzen.

Zur Erreichung der Ziele sind folgende Massnahmen bzw. Hauptelemente vorgesehen,
welche in mehreren Phasen umgesetzt werden sollen (rote Nummern auf Plan auf nachs-
ter Seite oben):

e Mit einer neuen Verbindung Kantinenweg/Nonnenbodenweg (1) zwischen Kaser-
nenstrasse und Rosenstrasse kann die Blichelistrasse unterbrochen und umgestaltet
werden. Der Verkehr der Seltisbergerstrasse wird direkt zu den Hauptachsen geftihrt.

e Im Rahmen der Uberbauung Grienmatt soll eine direkte Verbindung (2) zwischen der
Gasstrasse (Einmindung Mihlemattstrasse) und der Gerberstrasse geschaffen werden.
Der kleine Kreisverkehr Rebgasse - Weierweg - Gasstrasse - Rheinstrasse wird aufge-
hoben und die bisherige Verbindung durch die Rebgasse unterbrochen.

e Das Einbahnsystem ums Stedtli wird aufgehoben und die Verkehrsflihrung angepasst
(4). Die Poststrasse (3) wird dazu im Bereich des Bahnhofs fiir den MIV gesperrt und
zur Mischverkehrsflache umgestaltet. Der OV kann die Poststrasse zukiinftig in beiden
Richtungen befahren.

e Durch zwei neue H2-Anschliisse Schild (5) (Vollanschluss anstelle Halbanschluss
Rheinstrasse) und Gasstrasse (6) (Halbanschluss Richtung Sissach) kann die H2 ihre
Funktion als Umfahrungsstrasse besser wahrnehmen.

e Mit einem Umbau des H2-Anschlusses Altmarkt (7) wird eine direkte Zufahrt aus der
Rosenstrasse moglich und Bauland nérdlich der Ergolz gewonnen.

e Das Gewerbegebiet Grammet (8) wird Gber den H2-Anschluss Altmarkt erschlossen.

e Die Erschliessung des noch nicht Gberbauten Gewerbegebiets Graubern (9) soll in einer
ersten Phase ab der Frenkenstrasse erfolgen. In einer zweiten Phase wird eine neue Er-
schliessung ab der Waldenburgerstrasse angestrebt.

e Verkehrslenkende Massnahmen (rot) wie Verkehrsberuhigungen oder Sperrungen sowie
Knotenumgestaltungen (Anderung Vortrittsregime, Kreisel).

e Verkehrsberuhigende Massnahmen in den Quartierstrassen mittels gestalterischen Ele-
menten und Tempo 30-Zonen in den Quartieren (gelb)

Desweitern wird vorgeschlagen, den kommunalen Strassennetzplan anzupassen. Flr
die Rosenstrasse, die Gasstrasse bis zum neuen H2-Anschluss sowie die neuen Verbin-
dungen Kantinenweg/Nonnenbodenweg und Grienmatt ist die Umklassierung in Kan-
tonsstrassen zu prifen. Im Gegenzug kénnen dabei die Rebgasse und die Kasernenstras-
se (zwischen Kantinenweg und Altmarktstrasse) abklassiert werden.

Hauptzielsetzung des MIV-Konzepts ist es, das Stedtli mit einer Verlegung des Durch-
gangsverkehrs auf die H2 (inkl. neuer Anschlisse) und eine neue Hauptachse Rosen-

strasse — Gerberstrasse - neue Verbindung Grienmatt zu entlasten.

Rudolf Keller & Partner 873962.0000 / 873962B Verkehrskonzept Liestal v01-00-00.docm
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2.3 Offentlicher Verkehr (Thema 22)

Im Rahmen des Richtplans '95 werden bezliglich des 6ffentlichen Verkehrs folgende Ziel-
setzungen verfolgt:

e Gewéhrleistung attraktiver OV-Verbindungen zwischen Zentrum, Wohn-, Schul-, und
Arbeitsplatzgebieten. Flr locker (berbaute Gebiete sind alternative Angebotsformen
(z.B. Rufbus, Sammeltaxi) zu prifen.

e Das Angebot wird auf die Bediirfnisse der einzelnen Benutzergruppen abgestimmt.

e Die verschiedenen Netze des OV werden optimal miteinander verkniipft. Projekte im
Bahnhofsgebiet sind auf Mdéglichkeiten zur Realisierung eines regionalen Busbahnhofes
zu prufen.

o Attraktive Park+Ride-Parkplatze férdern das Umsteigen auf den OV.

e Die Netze filr die privaten und die 6ffentlichen Verkehrsmittel sind zu koordinieren und
gegenseitig zu optimieren. Der OV soll dabei insbesondere im Zentrum auf attraktiven,
vom Ubrigen Verkehr weitgehend entlasteten Routen verkehren.

Das OV-Konzept soll Lésungen fiir folgende Problemschwerpunkte aufzeigen:

e Die stark belasteten Verkehrsachsen im Zentrum erschweren die Zu- und Wegfahrt
zum Bahnhof und fiihren dazu, dass die Busse im Verkehr stecken bleiben.

e Eine kundenfreundliche Platzierung der Busse am Bahnhof ist nicht méglich.

e Einzelne Quartiere sind nur ungentigend erschlossen.

Zur Erreichung der Zielsetzungen sind folgende Massnahmen umzusetzen (siehe Abbil-
dungen auf der néchsten Seite):

e Der Bahnhof und der Wasserturmplatz sind als wichtigste Zielpunkte von mdglichst al-
len Buslinien zu bedienen.

e Die Linienfihrungen sind so zu wahlen, dass die Anschlisse an die Schnell- und Regio-
nalziige gewahrleistet werden kdénnen.

e Die Uberregionalen Buslinien (70, 72, 73, 74) als auch die Regionalbuslinien (75, 76,
77, 78) sind moglichst direkt zum Bahnhof zu fihren.

e Im Zentrum sollen die Buslinien soweit als mdglich unabhéngig vom MIV gefiihrt wer-
den. Ansonsten sind die Buslinien soweit als mdglich vom Ubrigen Verkehrsstrom zu
trennen (separate Busspuren, Busbevorzugung an Knoten).

e Die Poststrasse und die Biichelistrasse werden weitgehend vom MIV befreit und so um-
gestaltet, dass ein Bus-Gegenverkehr (mit Schleusen) madglich ist.

e Mit der Umgestaltung des Wasserturmplatzes wird eine attraktive Bushaltestelle fir
beide Fahrtrichtungen realisiert.

e Am Knoten Kantonalbank sollen Busspuren realisiert werden.

e Wenn die Entwicklung im unteren Zentrumsgebiet (Grienmatt, Ergolz) eine bessere Er-
schliessung notwendig macht, sind die Linienfuhrungen in dieses Gebiet zu Uberprifen.

Das kommunale OV-Konzept als Kernstiick eines regionalen Konzepts sieht vor, die
Busse im Zentrum auf attraktiven, verkehrsarmen Achsen zu fiihren und die Verknip-
fungen am Bahnhof zu verbessern (Busbahnhof).
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Bestehende / projektierte Bauten,
angestrebte Baustruktur

s

Mégliche OV-Achsen abseits
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separate Busspur

Abb.: Mégliche OV-Achsen im Zentrum
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Abb.: Vorgeschlagene Linienflihrung L76/78
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2.4

Langsamverkehr (Thema 23)

Das LV-Konzept des Richtplans '95 verfolgt folgende Zielsetzungen:

¢ Die sichere Verbindung der peripheren Wohn- und Arbeitsplatzgebiete mit dem Stadt-
zentrum durch attraktive Fuss- und Radwege. Es soll ein durchgehendes Netz realisiert
werden, auch wenn ungewdéhnliche Losungen oder aufwendige Bauten erforderlich sind.

e Die Verbindungen sind direkt und wenn mdoglich abseits des MIV anzulegen.

e Beim Zusammentreffen mit dem MIV-Netz, insbesondere bei Querungen, muss mit ge-
stalterischen und organisatorischen Mitteln eine hohe Sicherheit gewé&hrleistet werden.
Der LV muss sich auf allen Verkehrsachsen sicher bewegen kdnnen.

e Das LV-Netz ist so anzulegen, dass es auch nachts sicher befahren/begangen werden
kann (Ubersichtlichkeit, Beleuchtung).

Zur Erreichung der Ziele sind folgende Massnahmen umzusetzen:

e Strassen mit Fahrverboten und Einbahnstrassen, die eine sinnvolle Netzbildung verhin-
dern, sollen fir den Veloverkehr in beiden Richtungen gedffnet werden.

e Radrouten sollen einheitlich signalisiert und gut erkennbar sein.

e Verkehrsberuhigende Massnahmen sollen den Veloverkehr méglichst wenig behindern.

e Radrouten sollen zigig befahren werden kénnen. Auf Erschliessungsstrassen sind die
Vortrittsregelungen entsprechend anzupassen, und an Lichtsignalanlagen ist fir einzel-
ne Fahrbeziehungen freie Fahrt trotz Rotlicht zu prifen.

e Das Netz der Fusswege soll mdglichst vielfaltig und attraktiv ausgestaltet werden und
dadurch einen hohen Erlebniswert aufweisen.

e Fusswege und Strassenquerungen sind nach Mdglichkeit kinderwagen- und rollstuhl-
freundlich auszugestalten.

e Auf stark benutzten kombinierten Rad-/Fusswegen sind Massnahmen zum Schutz der
Fussganger vorzusehen und Mofas zu verbieten.

o Bei grésseren Bauvorhaben ist die Realisierung von attraktiven Fusswegverbindungen
zu sichern.

Das Radrouten-Konzept (siehe Abbildung auf nachster Seite oben) sieht 4 Haupt-
Langsverbindungen vor, welche durch verschiedene Querspangen miteinander verbunden
werden. Weitere Radrouten verbinden Liestal mit den Nachbargemeinden. Neben den be-
zeichneten und signalisierten Radrouten sollen grundsatzlich alle Sammel- und Erschlies-
sungsstrassen von den Radfahrern sicher befahren werden koénnen. Der gesamte
Stedtlibereich (mit Ausnahme einzelner Gassen und Fussgangerdurchgange) ist fur den
Veloverkehr befahrbar, nicht aber fur Mofas. An wichtigen Zielpunkten (Stedtli, Bahnhof,
Haltestellen, Laden, offentliche Infrastruktureinrichtungen, Freizeitanlagen, etc.) sind zu-
dem genligend Veloabstellplatze zu realisieren.

Das Fussweg-Konzept (siehe Abbildung auf nachster Seite unten) Ubernimmt alle Fuss-
wege aus dem Regionalplan. Die Fuss- und Wanderwege werden in den kommunalen
Strassennetzplan aufgenommen. Der Netzaufbau entspricht dabei weitgehend demjenigen
des Radroutennetzes, jedoch mit einer feineren Netzstruktur.

Mit dem LV-Konzept sollen sichere und attraktive Fuss- und Velo-Verbindungen zwi-
schen den peripheren Wohn- und Arbeitsplatzgebieten und dem Stadtzentrum geschaf-
fen werden.

Rudolf Kelle
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Juni '95, Planteam S AG

Konzept '95 Radrouten Stadt Liestal
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Abb.: Radrouten-Konzept '95
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2.5

Ruhender Verkehr (Thema 24)

Im Richtplan '95 wurden betreffend Parkierung folgende generellen Grundsatze formu-
liert:

Die Parkplatze sollen nach Méglichkeit in 6ffentlichen Sammelparkierungen im Einzugs-
bereich des Stedtli und der Hauptverkehrsstrassen zusammengefasst werden. Sie kdn-
nen sowohl von privater als auch von 6&ffentlicher Hand gefiihrt werden. Folgende Ge-
biete stehen fiir Sammelparkierungsanlagen im Vordergrund:

Blcheli (am heutigen Standort)

Kaserne

Grienmatt

Rebgasse / Weierweg

Siebe Dupf

Die Parkplatze im Stedtli sollen in stedtlinahe Sammelparkierungen verlagert und mit
attraktiven Fusswegverbindungen zum Stedtli erschlossen werden. Dadurch sollen der
Suchverkehr (verursacht durch die disperse Parkplatzverteilung) und die Konflikte mit
der Fussgdngernutzung vermindert werden. Reduziert oder ganz aufgehoben werden
sollen insbesondere folgende Parkplatze:

- Fischmarkt

Bereich des alten Zeughauses

Kanonengasse

Wasserturmplatz

Seestrasse / Allee

Im Bereich des Giiterbahnhofs sind kurzfristig Park+Ride-Parkplatze zu sichern. Im
Rahmen der Bahnhofplanung Bahn 2000 sind diese Parkplatze in die Gesamtplanung
einzubeziehen. Die Parkplatze bei der Post am Bahnhofsplatz sollen weiterhin als Kurz-
parkplatze genutzt werden.

Das Parkplatzangebot soll nach Benutzergruppen (Anwohner, Kurzparkierer, Anliefe-
rung, Dauerparkplatze, etc.) differenziert und entsprechend bewirtschaftet werden.

Mit einem Parkleitsystem soll der Suchverkehr reduziert werden.

Planung, Bau und Bewirtschaftung der 6ffentlich zuganglichen Parkplatze im gesamten
Gemeindegebiet sind zu koordinieren und nach einheitlichen Kriterien (Verwendungs-
zweck, Lage/Nahe zum Zentrum) zu beurteilen. Die Stadt Liestal schafft in einem Par-
kierungsreglement die rechtlichen Voraussetzungen fir die Parkraumbewirtschaftung.

Wo Probleme mit Fremdparkierung bestehen (insbesondere in stedtli- und bahnhofna-
hen Wohnquartieren), soll die Anwohnerbevorzugung gepriift werden.

Wo Mehrfachnutzungen von Parkierungsanlagen sinnvoll méglich sind, sind diese im
Rahmen der Baubewilligung zu sichern.

Es sind speziell bezeichnete Parkplatze fir umweltschonende Fahrzeuge an bevorzugter
Lage zu prifen.

Die Parkplatze im Stedtli sollen in stedtlinahe Sammelparkierungen verlagert werden.
Es sollen die Voraussetzungen fiur eine Bewirtschaftung (Parkierungsreglement) ge-
schaffen werden.
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tze anstreben

s Sammelparkierungen prifen (P) Reduzierung Parkplé
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Abb.: Grundsatze des Richtplans '95 zur Parkierung im Stedtlibereich
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3 TEILKONZEPTE VERKEHR 2005 - 2009
3.1 Ubersicht
Der Einwohnerrat hatte im Jahre 1995 dem Richtplan '95 zugestimmt. Dieser erreichte
danach aber aus diversen Griinden nie eine Genehmigung durch den Regierungsrat, wes-
halb er ohne Rechtkraft verblieb und in Entwicklungsplan '95 umbenannt wurde. Nichts-
destotrotz bildeten die im Richtplan '95 enthaltenen Grundséatze und Zielsetzungen die
Grundlage fiir verschiedene darauf folgende verkehrliche Teilkonzepte und Massnahmen
in der Stadt Liestal.
3.2 Motorisierter Individualverkehr (Verkehrskonzept 2005)
Im Jahr 2001 wurde eine landratliche Motion, welche eine rasche Realisierung des H2-
Zentrumsanschlusses Gasstrasse verlangte, abgelehnt. Gleichzeitig wurde aber vom
Landrat ein Kredit fiir ein umfassendes Verkehrskonzept in Liestal beschlossen.
Bei dem unter Federfiihrung des Kantons erarbeiteten Verkehrskonzept 2005 handelt es
sich um ein MIV-Konzept (siehe Abbildung auf nachster Seite). Das Verkehrskonzept 2005
wurde vom Liestaler Stadtrat genehmigt und vom Einwohnerrat zur Kenntnis genommen.
Es entspricht weitgehend dem Verkehrskonzept aus dem Richtplan '95 und besteht aus
folgenden kantonalen und stadtischen Teilprojekten:
Stadt:
@ Neuerschliessung des Heidenlochs (Gewerbegebiet Grammet) ab dem Vollanschluss
Altmarkt und Abklarung der kiinftigen Funktion der Kasinostrasse und -bricke.
@ Korrektion der Verkehrsachse Bahnhofstrasse, Poststrasse, Wasserturmplatz mit Fih-
rung der Busse im Gegenverkehr.
@ Korrektion der Rebgasse mit Aufhebung des kleinen Kreisverkehrs.
@ Neuerstellung des Bahnhofplatzes (Busbahnhof) und Korrektion Soodweg: Handlungs-
bedarf durch Quartierplanungen und neue Busfihrung.
@ Korrektion der Bichelistrasse mit Umfunktionierung zur Begegnungszone.
Kanton:
@ Erstellung eines neuen Vollanschlusses Zentrum (Gasstrasse)
@ Umbau des Vollanschlusses Sud (Altmarkt)
Sanierung der H2 zwischen den beiden Anschliissen Zentrum und Sud.
@ Korrektion der Gasstrasse, KB-Kreuzung, Weierweg und Gerberstrasse: Anpassung
aufgrund des neuen H2-Anschlusses Zentrum.
Ausbau Rosenstrasse: Ermdglichung von Gegenverkehr bis zum H2-Anschluss Alt-
markt.
Die Projekte H2-Vollanschluss Schild und Umbau Kantinenweg waren zum Zeitpunkt des
Verkehrskonzepts bereits beschlossen. Nicht aufgenommen vom Richtplan '95 wurden die
neue Verbindung durch die Grienmatt und die Erschliessung des Gebiets Graubern.
Das MIV-Verkehrskonzept 2005 entspricht weitgehend dem MIV-Konzept des Richt-
plans '95.
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Abb.: MIV-Verkehrskonzept Liestal 2005
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Abb.: Teilprojekte Stadt (rot) und Kanton (blau)
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Korrektion Verkehrsachse Bahnhofstrasse, Poststrasse, Wasserturmplatz
Korrektion Rebgasse

Neuerstellung Bahnhofplatz (Busbahnhof) und Korrektion Soodweg
Korrektion Blichelistrasse
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Teilprojekte Kanton (blau):

@ Vollanschluss Zentrum (Gasstrasse)

@ Vollanschluss Sud (Altmarkt)

Sanierung H2

@ Korrektion Gasstrasse, KB-Kreuzung, Weierweg, Gerberstrasse
@ Ausbau Rosenstrasse auf Gegenverkehr
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3.3 Offentlicher Verkehr (Verkehrskonzept 2005)

Im Verkehrskonzept 2005, welches sich hauptsachlich mit der Fihrung des MIV ausei-
nandersetzt, wird in folgenden (stadtischen) Teilprojekten auch auf den OV Bezug ge-
nommen:

e Korrektion Verkehrsachse Bahnhofstrasse — Poststrasse — Wasserturmplatz: Die Busse
sollen ab dem Wasserturmplatz im Gegenverkehr durch die Poststrasse zum Bahnhof
geftihrt werden.

e Korrektion Bahnhofplatz (Busbahnhof) und Soodweg: Durch das neue Verkehrskonzept
und die anstehenden Quartierplanungen wird beim Bahnhofplatz Handlungsbedarf aus-
gemacht.

Ubergeordnete regionale OV-Konzepte, welche die Buslinienfiihrung im Bereich der Stadt
Liestal tangieren, wurden seit dem Richtplan '95 keine erarbeitet. Anpassungen am Li-
niennetz und der Linienfilhrung wurden hingegen mehrmals im Rahmen der generellen
Leistungsauftrage des Kantons vorgenommen.

Die Fihrung der Busse im Gegenverkehr durch die Poststrasse sowie die Haltestellensi-
tuation am Bahnhof wurden im Verkehrskonzept 2005 weiterverfolgt. Das regionale
Busliniennetz wurde im Rahmen der generellen Leistungsauftréage des Kantons mehr-
mals angepasst.
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3.4

Langsamverkehr (Schwachstellenanalyse Radrouten 2009)

2007 wurde im Liestaler Einwohnerrat ein Postulat (2007/148) flr sichere Veloverbindun-
gen zu Schule und Sport eingereicht. In der Folge gab der Stadtrat die Schwachstellen-
analyse Radrouten 2009 in Auftrag, welche Probleme und Licken im Netz aufzeigt und
die Schwachstellen in einem Massnahmenkatalog auffiihrt. Verfolgt wurden dabei folgende
Zielsetzungen, welche weitgehend mit dem Richtplan '95 libereinstimmen:

e Flr den Veloverkehr sind im Verkehrsnetz von Liestal sichere, zusammenhangende und
attraktive Velorouten fiir den Alltagsverkehr zu schaffen. Ein besonderes Augenmerk
soll auf die Erreichbarkeit von Schulen sowie Sportstatten gelegt werden.

e Schwachstellen sollen mit entsprechenden Massnahmen optimiert werden.

e Vorgaben, Grundsatze und Massnahmen zur Erreichung dieser Ziele sollen auch in
samtliche zuklnftigen Infrastruktur-, Planungs- und Bauvorhaben einfliessen.

Mit der Schwachstellenanalyse Radrouten 2009 wurden die Ziele der Netzgestaltung fir
den Langsamverkehr gemdss dem Richtplan '95 weiterverfolgt und ein dichtes kanto-
nales und kommunales Radroutennetz festgelegt.

Abb.: Ausschnitt aus dem Ubersichtsplan Radrouten der Schwachstellenanalyse 2009
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3.5

Ruhender Verkehr (Parkierungskonzept 2000)

Auf der Basis des Richtplans '95 legte der Stadtrat im Jahr 2000 ein Parkierungskon-
zept vor, welches durch den Einwohnerrat genehmigt wurde. Die Handlungsstrategie
(siehe Abb. unten) strebt eine schrittweise Aufhebung von Parkplatzen im Stedtli mit teil-
weisem Ersatz in Fusswegdistanz an. Ziel ist dabei die Entlastung des Stedtlis und der
Quartierstrassen von Pendlern und Suchverkehr sowie die Schaffung einer geordneten
Gebuhrenstruktur.

Der Stadtrat wurde in der Folge beauftragt, ein Parkierungsreglement zu erarbeiten,
welches die Umsetzung des Parkierungskonzepts ermdglicht. Das Reglement wurde 2002
genehmigt und in Kraft gesetzt. Es basiert auf einem leicht nachvollziehbaren Aufbau mit
konzentrischen Gebieten um das Stedtli, welche sowohl nach Parkierungsdauer als
auch nach Parkierungsgebliihren abgestuft sind.

Mit dem Parkierungskonzept 2000 und dem Parkierungsreglement 2002 wurden - wie
im Richtplan '95 vorgesehen - die Parkplatze teilweise aus dem Stedli verlagert, das
Angebot nach Benutzergruppen differenziert und eine Bewirtschaftung eingefiihrt.

Attraktives Stecti, Keine L;}.gzenpa.;ldem, werilger

] Stedti Parkplitzs fiir Kurzeinkéuf

Lisferungen
Gendgend Flache fir Gffentliche
Nutzungen (Strassencafés, ...)

I zetrum

inhaber, Kunden, Besucher Zentrum

Ml verwahung Parkpiatzs fr Angestalita und
Besuchar

Freizeit Parkpléitze flir Basucher

Park and Ride Parkplatzs f0r "Park and Ride"

Kunden

Parkplatze fir Eigenbedarf

Otfentliche Nutzun,
9
gesichert

{Schuls, Fraizeit,
Kasamna,....}

®

( { ( Wohngebiets Parkplétze tir Bewohner und

deran Besucher sicherstellen

Parkplatze fir Bewohner, Geschafis-

Suchverkehr, hohar Umsstzungsgrad
(Kurzzeitparkplatze)

Genogend Parkpltze, weniger Suchverkehr
{Elnhettiche Parkplatzregaiung)

Gendgend Parkplitze, verhindem von Fremdparkiarung
(Einhettliche, dem Zentrum engepasste Parkplatzragelung)

ton s s00m

Gendgend Parkplétze bel nomal' Bandtzung -
Grossveranstaltungen werden jewells gesonder geregelt

Stach Uestal Kanion Basel Landschal

(Einhettiche Parkplatzragelung) Parkerungskonzept

Verhindern von Fremdparkierer und verhindem dass 'Park and Generelle

Ride' Kunden in den angrenzendenen Gebieten parkisren .
Handlungsstrategie
Verhindern von Parkieren in den angrenzenden

Wohnquartieren
11. Januar 2000

FUANTEAME A0 SEURACH [T —

Verhinderung von Fremdparkierung und Suchvarkehr

e ——

T

Abb.: Handlungsstrategie des Parkierungskonzepts 2000
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Abb.: Gebietseinteilung Parkkarten gemass Parkierungsreglement 2002

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

873962.0000 / 873962B Verkehrskonzept Liestal v01-00-00.docm
Version 01-00-00 [8] / 19.09.2014 / St§, hot



Stadt Liestal Verkehrskonzept Liestal Bericht
Zwischenbilanz 2014 Seite 24

3.6 Kommunaler Strassennetzplan 2009

Die gemass Richtplan '95 und Verkehrskonzept 2005 vorgesehene Strassennetz-
Hierarchie sowie der vorgesehene Abtausch von Kantons- und Gemeindestrassen wurden
in den kommunalen Strassennetzplan 2009 aufgenommen. Ebenfalls sind mehrere Ergan-
zungen der Rad- und Fusswege gemadss Schwachstellenanalyse 2009 in den Strassen-
netzplan eingeflossen.

Verbindlicher Planinhalt Orientierender Planinhait

Erschiiessungsstrasse senan

ar Verkehrsweg (national, mit Substar

Abb.: Kommunaler Strassennetzplan 2009
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4.1

ZWISCHENBILANZ 2014

Ubersicht

Die Zwischenbilanz soll einen Uberblick tber die seit dem Richtplan '95 umgesetzten
Verkehrsmassnahmen in Liestal vermitteln. Dabei wird der heutige Verkehrszustand
mit dem angestrebten Zustand verglichen und die Zielerreichung beurteilt.

Die im Richtplan '95 als strategischer Grundsatzentscheid formulierte angebotsorien-
tierte Verkehrsplanung wurde im Wesentlichen weiterverfolgt. Das heisst, es wurde
von der bestehenden Infrastruktur ausgegangen und der Schutz und die Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer in den Vordergrund gestellt. Mit Ausnahme der H2 Liestal — Pratteln
wurden keine Massnahmen umgesetzt, welche die Strassenkapazitdt in Liestal wesentlich
erhoht hatten.

Die vorgesehene neue Verkehrsfiithrung in Liestal konnte weitgehend umgesetzt werden.
Das Stedtli und insbesondere der Bereich Bahnhof — Poststrasse — Wasserturmplatz - Bl-
chelistrasse sowie die Kasernenstrasse erfuhren mit der neuen Verkehrsfiihrung eine
Verkehrsberuhigung und -entlastung. Der Durchgangsverkehr konnte weitgehend auf die
beiden Achsen H2 und Rheinstrasse — Gasstrasse — Rosenstrasse verlagert werden.

Durch die neue Verkehrsfilhrung konnte die Attraktivitat des o6ffentlichen Verkehrs er-
hoht werden. Die Buslinien profitieren von einer direkteren und vom MIV unabhangigeren
Flihrung Gber den Wasserturmplatz zum Bahnhof, was die Plnktlichkeit und Anschlusssi-
cherheit verbessert.

Durch die Einfihrung von Tempo 30 in den meisten Wohnquartieren und weiteren punk-
tuellen Massnahmen sowie Begegnungszonen wurde die Sicherheit fir den Langsamver-
kehr erhéht. Das Stedtli erfuhr durch das neue Verkehrsregime eine Steigerung der At-
traktivitat fir die Fussganger und Velofahrer.

Das im Richtplan '95 formulierte Verkehrskonzept wurde den darauf folgenden Planun-
gen und Konzepten zu Grunde gelegt und Schritt fur Schritt mehrheitlich umgesetzt.
Die angestrebten Zielsetzungen, wie die Entlastung des Stedtlis vom Durchgangsver-
kehr oder die Verbesserung der Sicherheit und Attraktivitit fir den OV und Langsam-
verkehr, wurden mit der angebotsorientierten Verkehrsplanung weiterverfolgt.

Rudolf Kelle
Verkehrsing
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4.2 Motorisierter Individualverkehr
4.2.1 Entwicklung der Verkehrsbelastung 1980 - 2014

Die Verkehrsbelastung auf den Strassen im Kanton Baselland werden mit Dauerzahlstellen
(permanent) und mit tempordren Zahlstellen (alle 5 Jahre) erhoben. Im Raum Liestal be-
finden sich insgesamt 9 Zahlstellen:

H2 Liestal (Dauerzahlstelle 2501)

H2 Lausen (Dauerzahlstelle 2402)

Rheinstrasse (Dauerzahlstelle 2502)
Kasernenstrasse (temp. Zahlstelle 2520)
Altmarktstrasse (temp. Zahlstelle 2521)
Arisdorferstrasse (temp. Zahlstelle 2522)
Oristalstrasse (temp. Zahlstelle 2525)
Seltisbergerstrasse (temp. Zahlistelle 2526)
Fraumattstrasse Fullinsdorf (temp. Zahlstelle 2123)

Die Verkehrszahlen wurden soweit vorhanden bis ins Jahr 1980 zurlick ausgewertet, um
die bisherige Entwicklung aufzuzeigen und die heutige Verkehrsbelastung einordnen zu
kénnen. Bei den temporaren Zahlstellen fand die letzte Zdhlung im Jahre 2010 statt, bei
den Dauerzahlstellen wird auch der DTV Februar 2014 eingetragen. Der durchschnittli-
che tdgliche Verkehr (DTV) hat sich dabei wie folgt entwickelt (siehe Abbildung auf
nachster Seite):

Die Verkehrsbelastung auf der H2 hat von 1980 bis 2005 stetig zugenommen. 2010
wurde ein Riickgang verzeichnet, was vermutlich auf die starke Uberlastung der
Rheinstrasse zurlickzufiihren ist (Verkehr wahlte andere Routen). Seit der Eréffnung
des H2-Abschnitts Liestal — Pratteln (HPL) im Dezember 2013 wurde jedoch wieder ein
deutlicher Anstieg des Verkehrs auf Gber 24'000 Mfz (DTV Februar 2014) verzeichnet.

Der DTV auf der Rheinstrasse (Abschnitt Kantonalbank - Schild) liegt seit 1980 kon-
stant bei ca. 16'000 Mfz/Tag. Seit 2005 hat die Verkehrsbelastung leicht abgenommen
(vermutlich Einfluss Vollanschluss Schild).

Auf der Fraumattstrasse ist ein leichter Anstieg der Verkehrsbelastung bis 2000 zu
verzeichnen, danach eher eine Stagnation. Die Verkehrsbelastung liegt bei ca. 6'000
Mfz/Tag.

Der DTV auf der Altmarktstrasse stagniert seit 1990 bei ca. 8'000 Mfz/Tag.

Auf der Oristalstrasse, der Seltisbergerstrasse und der Arisdorferstrasse hat die
Verkehrsbelastung in den vergangenen 30 Jahren stetig leicht zugenommen und liegt
heute je nach Strasse zwischen 2'500 und 6'000 Mfz/Tag. Auf der Arisdorferstrasse ist
anzunehmen, dass die Verkehrsbelastung durch die HPL-Eréffnung wieder leicht zu-
riackgehen wird (weniger Ausweichverkehr).

Die Verkehrsentwicklung auf der Kasernenstrasse lag bei ca. 13'000 Mfz/Tag. Auf-
grund der fehlenden Messwerte 2010 ist der Effekt des neuen Verkehrsregimes (Verla-
gerung von Kasernenstrasse in Rosenstrasse) nicht erkennbar.

Der Verkehr im Raum Liestal hat seit 1980 vorallem auf der H2 zugenommen. Insbe-
sondere die Eréffnung der HPL flihrte zu einem weiteren Anstieg der Verkehrsbelastung
auf dieser Achse. Auf den parallelen Kantonsstrassen (Rheinstrasse, Fraumattstrasse,
Altmarktstrasse) stagniert die Verkehrsbelastung seit den 90er-Jahren, wahrend sie auf
den Ubrigen Kantonsstrassen (Oristaler-, Seltisberger- und Arisdérferstrasse) konstant

leicht zunimmt. Fir den Bereich des Stedtlis liegen keine Zahlen vor.

Rudolf Keller & Partner 873962.0000 / 873962B Verkehrskonzept Liestal v01-00-00.docm
Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [8] / 19.09.2014 / St6, hot



Stadt Lie

stal

Verkehrskonzept Liestal
Zwischenbilanz 2014

Bericht
Seite 27

Vg"' wm\v / = E—-:-;—_- RUL /S VA S | P T
(f/‘ .
oo ) -v: D_-r“ = Fraumattstrasse
™ > » ﬂ\ m : . 25000
.
. — PR =
y . 20000
E H2 Liestal X ‘4 ! g
— LCi. ~ 15000
25000 HE N NV
IT "% 201000 ‘3 I' c & 10000
= E R\ Ay, : E 5000
X 15000 + )@ .7/ J 2 Kasernenstrasse
o 8 . 0
k4 510000 Y = 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2014 || 25'000
o B so00 - U \ P(igEse- ) B 20000
3 \ Z <
X 3 ALE | T/ At p/ 515'000
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2014 ;\§> Rl g ? /,,/4 =R ¥ £ 10000
— Y/ ) A N ¥ T 3 N\’ -'.,7 A ’Iin(‘ Burghalde 2 'r iz E‘ woon
Rheinstrasse L 5 SRS 3 =S '/( S N\ a
A\ al N ¥ 0
B 2500 (ﬁ Vs, ‘1- SN A 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2014
{ = ek RN A /W'eu[eb SN \
)| 20000 3ot s\ e o 777 Tl NS —
1 oF .
1 15000 Arisdorferstrasse
£ 0
| Z 10000 25'000
~ E 1] -
~ B so00 201000
g g
< N 15000
// 1980 1985 1990 1995/ 2000 zoos\ 2010 2014 | o £ 10000
>
Ost l 74 e Hu.senbuc’l S £ 5000
7:9 7 \\J . 1 >3 - \
Lo ) - ‘
7 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2014
A mETN DT
. 9 pn. d()t(’
Oristalstrasse
25'000
2 S -L[EbTALm
© LN
F M ALY o v
N 15000 A%/ g NS ZAE ,\.,/ = G ‘[/_
s o] '8
£ 10000 NI |/ Liestal | ./} | Ay
§ soo ’ a0 : mm

‘mammEER |

1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2014

=2

Altmarktstrasse

Abb EntW|ckIung der Verkehrsbelastung (DTV) im Raum Liestal seit 1980

25000
& 20'000
i
515000
£ 10000
>
. & 5000
Seltisbergerstrasse
25000 L 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2014 : ;
320000 N 2 AN s .~ 250
5 15000 7 H2 Lausen L
&8 L
£ o g 25000
£ 10000 Neulvof _
5000 5.,/ 3 20000
a ~ 4, () o
480 1 T e / £ 15000 |
.| O/ 650 G
S 19&) 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2014 cl 1[ 4 /f E 10'000
Tlisbe . vk -
C 1S )( P k [ / FJJL A (f.’ “o | E s b
\‘-—4 % l ]/\ \\ / \\/‘1 / 7
> 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010
a3 ‘\ i .S//u nn(’l(/’ K 127\l 2%

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

873962.0000 / 873962B Verkehrskonzept Liestal v01-00-00.docm
Version 01-00-00 [8] / 19.09.2014 / St6, hot



Stadt Liestal

Verkehrskonzept Liestal Bericht

Zwischenbilanz 2014 Seite 28
4.2.2 Umsetzung Teilprojekte Stadt und Kanton
Die im Richtplan '95 bzw. im Verkehrskonzept 2005 vorgesehenen MIV-Hauptelementen

haben Anfangs 2014 folgenden Umsetzungsstand (siehe Abbildung auf nachster Seite
oben):

Teilprojekte Stadt:

Die Neuerschliessung Heidenloch @ (Gewerbegebiet Grammet) wurde nicht umgesetzt,
da der Vollanschluss Sid nicht umgebaut wurde.

Die Korrektion Bahnhofstrasse — Poststrasse - Wasserturmplatz (2) wurde abgeschlos-
sen.

Die Korrektion Rebgasse @ ist noch ausstehend - die Umsetzung ist fraglich.

Der Bahnhofsplatz @ (Busbahnhof) wurde teilweise umgebaut und der Soodweg korri-
giert. Der weitere Umbau des Bahnhofplatzes steht an.

Die Korrektion Bichelistrasse @ wurde umgesetzt.

Die Verbindung Kantinenweg/Nonnenbodenweg wurde ausgebaut.

Verkehrsberuhigende Massnahmen (siehe Abbildung auf nachster Seite unten):

v' In den meisten Wohnquartieren wurde Tempo 30 eingeflihrt (Ausnahme: Radacker-
Quartier)

v' Im Bereich des Stedtlis gilt Tempo 20 (Begegnungszone).

Verkehrslenkende Massnahmen (nicht abgebildet):
v Verkehrsberuhigung Wiedenhubstrasse

Teilprojekte Kanton:

4

M

Der Vollanschluss Zentrum (Gasstrasse) (6) wird ca. 2015 umgesetzt.

Der Vollanschluss Sid (Altmarkt) @ wird voraussichtlich nicht umgebaut.

Die Sanierung der H2 (8) erfolgt ab ca. 2015

Die Korrektion der Gasstrasse, KB-Kreuzung, Weierweg und Gerberstrasse @ erfolgt
vor-aussichtlich mit dem Vollanschluss Zentrum.

Der Ausbau der Rosenstrasse 10) auf Gegenverkehr wird voraussichtlich nicht umge-
setzt

Der Vollanschluss Schild (anstelle des Halbanschlusses Rheinstrasse) und der Kreisel
Schild wurden 2010/2013 realisiert.

Verkehrslenkende Massnahmen (nicht abgebildet):
v' Anpassung des Vortrittsregimes am Knoten Kasernenstrasse/Militarstrasse.

it den hauptsachlich von Seite Stadt bereits umgesetzten Massnahmen konnte das

Stedtli weitgehend vom Durchgangsverkehr entlastet und dieser Uber die Achse

R

heinstrasse - Gasstrasse - Rosenstrasse gefiihrt werden.

Die im Richtplan '95 und im Verkehrskonzept 2005 vorgesehenen Massnahmen wurden
von Seiten Stadt weitgehend umgesetzt, wodurch das Stedtli vom Durchgangsverkehr
entlastet werden konnte. Noch ausstehend sind hauptséachlich die Teilprojekte des Kan-
tons im Zusammenhang mit der H2.
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4.3

Offentlicher Verkehr

Das Busliniennetz wurde seit dem Richtplan '95 mehrmals im Rahmen der generellen
Leistungsauftrdge des Kantons angepasst:

e mehrmalige Anpassung der Regionalbuslinien 75 und 77
e Einflihrung der Buslinie 80
e Aufteilung der Buslinie 70 in die Buslinien 70 und 81

Die Buslinienfiithrung im Bereich des Stedtlis wurde mit der Umsetzung des neuen MIV-
Verkehrsregimes auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2010 gedndert. Sie entspricht
heute weitgehend der vorgeschlagenen Linienfiihrung des Richtplans '95 (siehe Abbildung
auf der nachsten Seite):

e Die Buslinien aus dem Osten (schwarz: 70, 71, 72, 76 und blau: 78) verkehren auf di-
rektem Weg zum Bahnhof Uiber den Wasserturmplatz und durch die Poststrasse im Ge-
genverkehr. Mit dem Bus-Gegenverkehr auf der Poststrasse konnte die Fahrzeit zum
Bahnhof gegeniber dem friheren Stedtli-Ring deutlich reduziert und die Attraktivitat
der Buslinien gesteigert werden.

e Der Bahnhof wird als wichtigster Umsteigeknoten von allen Buslinien bedient.

e Der Wasserturmplatz wird von allen Buslinien in mindestens einer Fahrrichtung bedient.

Durch das neue Verkehrsregime und die Anpassung der Linienfiihrung werden die Busse
sudlich und dstlich des Stedtlis direkter und unabhangiger von den stark belasteten MIV-
Achsen gefiihrt.

Vom Richtplan '95 nicht umgesetzt wurden der Bus-Gegenverkehr in der Biichelistrasse
(Fihrung der Buslinien 80 und 83 in beiden Richtungen lber den Wasserturmplatz) sowie
die Markierung von Busspuren am Knoten Kantonalbank.

Eine Verbesserung der Haltestellensituation am Bahnhof fir die meisten Buslinien
wurde in einer ersten Etappe 2011 mit dem Bau des UNO-Gebdudes erreicht. Dier zweite
Teil des neuen Busbahnhofs soll in den kommenden Jahren im Zuge der weiteren Neubau-
ten erstellt werden.

2010 wurde das neue MIV-Regime und damit der Bus-Gegenverkehr durch die Post-
strasse umgesetzt. Dadurch konnte im Bereich des Stedtlis eine Trennung des OV von
den stark befahrenen MIV-Achsen und eine deutliche Fahrzeit-Reduktion erreicht wer-
den. Die Bereinigung der Haltestellensituation am Bahnhof soll in den nachsten 1-2
Jahren abgeschlossen werden.
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Abb.: heutige Buslinienfiihrung im Zentrumsbereich

Rudolf Keller & Partner 873962.0000 / 873962B Verkehrskonzept Liestal v01-00-00.docm
Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [8] / 19.09.2014 / St6, hot



Stadt Liestal

Verkehrskonzept Liestal Bericht
Zwischenbilanz 2014 Seite 32

4.4

Langsamverkehr

Aufgrund der Schwachstellenanalyse des Langsamverkehrsnetzes wurden 2009 und 2010
Massnahmen definiert, die die Sicherheit des Velo- und Fussverkehrs in Liestal verbes-
sern und dessen Attraktivitat erhéhen sollen. Ebenfalls wurden im Strassennetzplan 2009
mehrere Massnahmen zur Erganzung der Radwege (11-12) sowie Fusswege (21-47) auf-
gefihrt.

Der Massnahmenkatalog der Stadt Liestal umfasst 33 Massnahmen flr den Veloverkehr
und 84 Massnahmen flir den Fussverkehr und wird bei Bedarf weiter erganzt. Folgende
Massnahmen wurden bereits umgesetzt (Stand Januar 2013):

Veloverkehr Fussverkehr Gesamt

erledigt/umgesetzt 12 36% 39 46% 51 44%

in Arbeit 17 52% 8 10% 25 21%

2 6% 8 10% 10 9%

Noch offen 2 6% 29 34% 31 26%

Total 33 84 117

Tab.: Umsetzungsstand Massnahmen Velo- und Fussverkehr (Januar 2013)

Anfangs 2013 waren rund 44% der Massnahmen umgesetzt. Weitere 21% waren in Ar-
beit. Beim Fussverkehr waren rund ein Drittel (34%) der Massnahmen noch offen, wah-
rend beim Veloverkehr nur noch sehr wenige véllig offene Massnahmen vorhanden sind.

Die Reduktion des MIV und die Begegnungszone im Stedtli sowie die Tempo 30-Zonen
in den meisten Wohnquartieren fiihrten ebenfalls zu einer Verbesserung der Sicherheit
und Attraktivitat des Langsamverkehrs.

Im Winter 2011/2012 wurde zudem die Radroutenwegweisung im Kanton Baselland
umgerlstet, wodurch eine Vereinheitlichung und Reduktion der Wegweisung (Parallelfiih-
rung von kantonalen und touristischen Routen) erreicht werden konnte.

Vom Massnahmenkatalog Langsamverkehr konnten bis Anfangs 2013 44% der Mass-
nahmen umgesetzt werden. Das neue Verkehrsregime sowie die Einfilhrung von Tempo
20/30 in vielen Gebieten trugen ebenfalls einer Verbesserung der Sicherheit und At-
traktivitat des Velo- und Fussverkehrs bei.

Rudolf Kelle
Verkehrsing
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4.5

Ruhender Verkehr

Im Jahre 2013 wurde das Parkierungsreglement revidiert, wobei hauptsachlich im Be-
reich des Stedtlis die Geblhren und Parkierungsdauern angepasst wurden. Das neue Reg-
lement ist seit 1. Marz 2014 in Kraft.

Mit dem Parkierungskonzept 2000, dem Parkierungsreglement 2002 (inkl. der dazuge-
hérenden Verordnung) sowie den Anpassungen 2013 wurden die im Richtplan '95 formu-

lierten Grundsatze fir den ruhenden Verkehr weitgehend umgesetzt:

e Sammelparkierungen in Gehdistanz zum Stedtli: Manor (realisiert), Ziegelhof (geplant),

Rebgarten (geplant).

Im Bereich des ehemaligen Glterbahnhofs (Emma Herwegh-Platz) sowie auch stdlich
der Gleise wurden Park+Ride-Parkpldtze eingerichtet.

Die offentlich zuganglichen Parkplatze auf dem Gemeindegebiet werden nach einheitli-
chen Kriterien (Verwendungszweck, Lage/Ndhe zum Zentrum) beurteilt und gemass

Parkierungsreglement bewirtschaftet (PP-Zonen siehe Abb. in Kap. 3.5):

Typ |Parkplatzzone |Max. Parkdauer |Parkgebiihren Geltungsdauer
I Stedtli 1.5 Stunden 0 - 30 Min.: gratis Mo - Sa, 7 - 19 Uhr
30 - 60 Min.: CHF 1.50
60 - 90 Min.: CHF 2.50
II Zentrum 5 Stunden CHF 1.50 pro Stunde Mo - Sa, 7 - 19 Uhr
I1I Offentliche Bauten |Unbegrenzt CHF 1.00 pro Stunde Mo - Sa, 7 - 19 Uhr
und Anlagen
IITa |Kurzparking Post |0.5 Stunden 0- 15 Min.: gratis Mo - Sa, 7 - 19 Uhr
15 - 30 Min.: CHF 0.50
IIIb |Schulen/Sport Unbegrenzt CHF 0.50 pro Stunde Mo - Fr, 7 - 19 Uhr
v Wohngebiete ,weisse Zone", gratis Mo - Fr, 7 - 19 Uhr
3 Stunden
\Y Gewerbegebiete - - -

Tab.: Geblihren und Parkordnung gemass Parkierungsverordnung 2013 (in Kraft seit 1.3.2014)

Durch unterschiedliche Parkgeblihren und maximale Parkdauern konnte eine Differen-
zierung nach Benutzergruppen (Anwohner, Kurzparkierer, Anlieferung, Dauerparkplat-
ze) erreicht werden

Der mittlere Belegungsgrad der Parkplatze im Bereich des Stedtlis hat sich zwischen
den Erhebungen in den Jahren 2000 und 2009 leicht reduziert/entspannt (siehe Abb.
auf der folgenden Seite).

Den Anwohnern und Handwerkern werden teilweise Parkkarten zur Verfigung gestellt
(siehe Kapitel 3.5 unten).

Folgende Massnahmen wurden bislang noch nicht eingefiihrt:

e Reduktion bzw. Aufhebung der Parkplatze im Stedtli.

e Parkleitsystem zur Reduktion des Suchverkehrs.

e Speziell Bezeichnete Parkplatze fir umweltschonende Fahrzeuge.

Die Parkplatze in Liestal werden heute nach einheitlichen Kriterien (Verwendungs-
zweck, Lage/Nahe zum Zentrum) bewirtschaftet. Die Parkplatze im Stedtli konnten
noch nicht reduziert werden.

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG
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5 OFFENE PUNKTE/AUSBLICK/EMPFEHLUNGEN
5.1 Ubersicht
5.1.1 Zielsetzungen gemass Entwicklungs- und Finanzplan 2014-2018

Gemass dem Entwicklungs- und Finanzplan 2014 - 2018 der Stadt Liestal werden
bezlglich des Verkehrs fiir die kommenden Jahre folgende Zielsetzungen verfolgt:

Mobilitat:
e In Liestal muss es moglich sein, ohne eigenes Auto auszukommen.

Motorisierter Individualverkehr:
¢ Sichere Quartierstrassen — Tempo 30

Offentlicher Verkehr:

e Zweckmassige Erschiessung der Quartiere mit dem 6ffentlichen Verkehr
e Attraktive Schnellzugsverbindungen nach Bern, Zirich, Luzern

e 'a-h-Takt nach Basel

Langsamverkehr

e Durchgédngiges, sicheres Velonetz

e Attraktive und sichere Veloabstellplatze

e Sichere, gut begehbare, behindertengerechte Fussgangerwege
e Sichere Schulwege

Ruhender Verkehr

e Gut erreichbare Parkplatze im Zentrum

e Suchverkehr minimalisieren

e Optimale Abdeckung des Gemeindegebiets mit Mobility-Standplatzen

Im Entwicklungs- und Finanzplan 2014-2018 werden die Zielsetzungen bezuglich des
Verkehrs fur die kommenden Jahre definiert. Als bergeordnetes Mobilitatsziel soll es
moglich sein, in Liestal ohne eigenes Auto auszukommen.

5.1.2 Bevolkerungsprognose

Anfang 2014 waren in Liestal 980 neue Wohnungen geplant oder in Planung. Je nach An-
nahme zur Anzahl Personen pro Wohnung wird die Einwohnerzahl Liestals bis ins Jahr
2023 wie folgt zunehmen (Wohnbevélkerung 2013: 13'761):

2.2 Pers./Whg 2.7 Pers/Whg.
Zunahme Wohnbevdlkerung bis 2023 2'160 (15.7%) 2'650 (19.3%)
Einwohner Liestal 2023 15'920 16'410

Tab.: Prognostizierte Zunahme der Wohnbevélkerung Liestals 2013 - 2023

Bei der Entwicklung der Einwohnerzahl wird aufgrund des intensiven Wohnungsbaus
von einer Zunahme der Wohnbevdlkerung um 16-19% bis ins Jahr 2023 ausgegangen,
was als sehr ambitionierte Bevélkerungszunahme beurteilt wird.
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5.1.3 Politische Vorstosse

Folgende politischen Vorstdsse betreffend ,Verkehr" in der Stadt Liestal wurden in den
Jahren 2012 bis 2014 (Stand Ende Juni 2014) eingereicht:

Motorisierter Individualverkehr Kapitel

A |Interpellation |2012/20 |Aktuelle Verkehrssituation in Liestal 5.2.6

B | Postulat 2013/75 |Verkehrsfiihrung Poststrasse / Torliplatz / Kantinenweg 5.2.7

C |Postulat 2013/83 |Befreiung des Bucheliplatzes vom Durchgangsverkehr 5.2.8

D |Postulat 2012/21 |Aufwertung des Zeughausplatzes 5.2.9

E |Interpellation |2013/43 |,Rickbau® der Rheinstrasse 5.2.10

F |Postulat 2013/51 |Sichere Ausfahrt fir unser Oskar-Bider-Quartier 5.2.11

Offentlicher Verkehr

G |Postulat 2013/49 |Bedurfnisabklarung Ortsbus 5.3.4
Postulat 2010/135 |OV-Anbindung Rosenquartier 5.3.5

Langsamverkehr

I |Postulat 2013/33 |Langsamverkehrsplanung beim Quartierplan Mihlematt 5.4.3

J | Postulat 2012/219 |,Elefantenbriggli® und ,bank-square-arch®™ bringen Kunden 5.4.4

ins Stedtli!

K |Postulat 2012/205 |Fussgangerfreundlicher Stid-Zugang zum Bahnhof Liestal 5.4.5

L |Postulat 2013/84 |Verkehrsfihrung Veloverkehr Tiergartenstrasse 5.4.6

M | Motion 2014/124 |Fussgangerzone im Stadtkern 5.4.7

N | Petition Mehr Sicherheit flr die obere Sichternstrasse 5.4.8

O | Petition Schulwegsicherheit am Fussgénger-Ubergang lber den 5.4.9

Nonnenboden-/Kantinenweg zum Gestadeck-Schulhaus
Ruhender Verkehr
P | Postulat |2012/27 IAusarbeitung eines Parkraum-Bewirtschaftungskonzeptes |5.5.2

Tab.: Politische Vorstdsse betreffend ,Verkehr" in der Stadt Liestal
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Abb.: Geografische Ubersicht (iber die politischen Vorstésse

In den Jahren 2012 bis 2014 wurden insgesamt 15 politische Vorstésse betreffend
~Verkehr" in Liestal unternommen. Diese betreffen vorwiegend den motorisierten Indi-
vidualverkehr sowie den Langsamverkehr.
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5.2

Motorisierter Individualverkehr

5.2.1 Sanierung H2-Umfahrung Liestal (HUL) / Anschlusskonzept

Die H2 stellt als kantonale Hochleistungsstrasse die Haupterschliessungsachse des Ergolz-
tals dar. Die erreichte Lebensdauer und die zunehmende Verkehrsbelastung haben zu er-
heblichen Schaden an der Bausubstanz geflihrt, die eine Instandsetzung zwingend ma-
chen. Der Kanton Basel-Landschaft (Bau- und Umweltschutzdirektion), plante daher die
Erneuerung der H2 Umfahrung Liestal (HUL). Ziel der Erneuerung ist die bau- und
sicherheitstechnische sowie verkehrsplanerische Optimierung der bestehenden Anlage.
Die gewahlte Bestlosung ist aus einem 2004 durchgefiihrten Wettbewerb hervorgegan-
gen. Die bestehende zweispurige Autostrasse im Gegenverkehr soll zu einer richtungsge-
trennten Strecke ausgebaut werden. Ein Kapazitdtsausbau der H2 ist nicht vorgesehen.
Der Landrat hatte die Bau- und Umweltschutzdirektion im Hinblick auf mégliche Kosten-
einsparungen beauftragt, im Rahmen der Projektierung die Notwendigkeit der verschiede-
nen Projektelemente kritisch zu hinterfragen und mdégliche Einsparungen zu priifen.

In der Folge wurde aus verkehrlicher Sicht insbesondere das Anschlusskonzept mit dem
Neu- und Ausbau der Anschlisse Zentrum und Sid noch einmal untersucht. Auf Basis des
Generellen Projektes wurde ein Variantenvergleich durchgefihrt, bei dem die Wirkungen
der beiden Anschlisse getrennt und gemeinsam untersucht wurden. Gemass Varianten-
entscheid BUD vom Juni 2012 soll auf den Ausbau des Anschlusses Siid verzichtet
werden.

Nach der Volksabstimmung vom 24. November 2013 (Ablehnung der Erhéhung des Prei-
ses der Autobahnvignette) verbleibt die H2 Umfahrung Liestal (HUL) beim Kanton, denn
der Bundesbeschluss zur Anpassung des Nationalstrassennetzes (Netzbeschluss) kann
vorerst aufgrund der Ablehnung der Erh6hung des Vignettenpreises nicht umgesetzt wer-
den. Deshalb zeichnet sich ab, dass der Kanton zumindest mittelfristig weiterhin Eigenti-
mer der Strasse sein wird und somit den Betrieb und Unterhalt sowie auch den Um- und
Ausbau finanzieren muss.

Angesichts der sehr hohen Investitionskosten, die vom Kanton getragen werden missen,
hat der Kanton eine aktuelle Lagebeurteilung durchgefiihrt. Dabei sind auch die ver-
schiedenen Unsicherheiten aus genehmigungsrechtlicher, fachlicher und finanzieller Sicht
berticksichtigt worden. Aufgrund der aktuellen Lagebeurteilung ist der Regierungsrat zum
Ergebnis gelangt, ein Bauprojekt fiir die H2 Umfahrung Liestal ausarbeiten zu lassen, das
den Umbau und die Erweiterung der Anlage mit dem Zentrumsanschluss in Etappen vor-
sieht. Er hat daher u.a. folgendes beschlossen:

e Fir den Umbau, Erneuerung und Erweiterung der H2 Umfahrung Liestal ohne Ausbau
Anschluss Sid soll ein kantonales Bauprojekt erstellt werden, das die Option einer spa-
teren Erstellung des Zentrumanschluss vorsieht, um einen Baubeginn Zielsetzung
2019 zu ermdglichen.

e Das Tiefbauamt wird beauftragt, gemeinsam mit der Stadt Liestal ein Verkehrskon-
zept fir den (Ubergangs-) Zustand ohne Zentrumsanschluss zu erstellen.

e Das Tiefbauamt erarbeitet parallel zum Bauprojekt ein Erhaltungsprojekt.

Empfehlungen:
El: Die dringliche Instandsetzung der H2 Umfahrung Liestal (HUL) ist von der Stadt
Liestal zu unterstiitzen (Erneuerung, Larmschutz, etc.).

E2: Die Folgen des Verzichts auf den Ausbau des Anschlusses Liestal-Sid sowie der
Zuruckstellung des Anschlusses Zentrum sind im Rahmen eines gesamtheitlichen
Verkehrskonzeptes aufzuzeigen.
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Abb.: Urspringliches Projekt H2 Umfahrung Liestal (HUL) mit neuem Anschluss Zentrum und ausgebautem
Anschluss Sud

Rudolf Keller & Partner 873962.0000 / 873962B Verkehrskonzept Liestal v01-00-00.docm
Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [8] / 19.09.2014 / St6, hot



Stadt Liestal Verkehrskonzept Liestal Bericht
Zwischenbilanz 2014 Seite 40

5.2.2 Kantonsstrassen
Die folgenden 3 Pléne zeigen die vorgesehene Veranderung des Kantonsstrassennetzes:

e Im bestehenden Zustand gibt es im Bereich Weierweg - Gasstrasse infolge des Ein-
bahnregimes noch kein zusammenhangendes Kantonsstrassennetz.

e Im Zustand OHNE Anschluss Zentrum sollen daher der Weierweg sowie der obere
Abschnitt der Gasstrasse vom Kanton Gbernommen werden (orange). Ebenfalls sollen
die Militarstrasse sowie die Rosenstrasse vom Kanton lbernommen werden. Im Gegen-
zug soll die Fraumattstrasse und die Erzenbergstrasse vom Kanton an die Stadt Liestal
abgetreten werden.

e Im Zustand MIT Anschluss Zentrum soll zusatzlich auch der untere Abschnitt der
Gasstrasse als Verbindung Kantonalbankknoten - Anschluss Zentrum vom Kanton
Ubernommen werden.

Im Zusammenhang mit der Verlagerung des Verkehrs von der Kasernenstrasse auf die
Rosenstrasse sowie mit dem geplanten Anschluss Zentrum sollen diverse Strassen vom
Kanton Gbernommen werden. Im Gegenzug sollen heutige Kantonsstrassen von der
Stadt Liestal tbernommen werden.

Empfehlung:

E3: Das in E2 geforderte Verkehrskonzept mit einer veranderten Anschlusssituation an
die H2 hat insbesondere auch die Auswirkungen auf die Kantonsstrassen aufzuzei-
gen.
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~ Bestehendes Kantonsstrassennetz:
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Abb.: bestehendes Kantonsstrassennetz
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Abb.: Kantonsstrassennetz neu, MIT H2-Anschluss Zentrum
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5.2.3 Strassennetz Zentrum Nord

Ein wichtiger Zusammenhang fiir das Strassennetz Zentrum Nord Liestal besteht mit dem
Zentrumsanschluss der H2. Wenn dieser kommt, werden sich die Verkehrsstrome im be-
trachteten Perimeter und insbesondere auf der Gasstrasse stark verandern. Im Rahmen
des Projektes H2 Umfahrung Liestal hat die "Fachliche Begleitgruppe Koordination Ver-
kehr" erste Uberlegungen betreffend der Anpassung des Strassennetzes im Zusammen-
hang mit dem Zentrumsanschluss H2 angestellt und es wurden Verkehrszahlungen und
verfeinerte Verkehrsmodellrechnungen durchgefiihrt. Wichtig ist, dass das betrachtete
Strassennetz in beiden Szenarien (ohne/mit Zentrumsanschluss) funktioniert. Im Rahmen
dieser Arbeiten wurde beschlossen, dass das heutige Einbahnregime Kantonalbankknoten
- Weierweg - Gasstrasse beibehalten und auf den gemadss Vorprojekt aus dem Jahre
2007 vorgesehenen Kreisel am Knoten Gasstrasse/Weierweg verzichtet werden soll.

Das Projekt ,Strassennetz Zentrum Nord" ist ein gemeinsames Projekt von Kanton BL
und Stadt Liestal. Die Aufgabenstellung besteht darin, im Zusammenhang mit dem Pro-
jekt H2 Umfahrung Liestal (HUL) sowie mit den zahlreichen Bauabsichten (Quartierpldne)
das Strassennetz im Raum Zentrum Nord Liestal anzupassen und ein Vorprojekt auszuar-
beiten. Dabei sind folgende Zusammenhé&nge zu beachten:

e Wichtig ist die Erlangung der Planungssicherheit fiir die diversen QP’s. Die bisheri-
gen ,Interessenslinien" sollen durch rechtsverbindliche Strassenlinien (und darauf ab-
gestimmte Baulinien) abgelést werden (Raumsicherung).

e Das Vorprojekt bildet auch die Basis fiur die gegenseitige Verrechnung (Flachenbi-
lanz) unter den einzelnen QP-Tragern (z.B. Linksabbiegespuren, welche aufgrund und
somit auch zu Lasten eines QP’s realisiert werden missen).

e Der Weierweg und der obere Abschnitt der Gasstrasse (heute Gemeidestrassen) sollen
vom Kanton ilibernommen werden. Der mittlere und der untere Abschnitt der
Gasstrasse sollen vom Kanton nur Gbernommen werden, wenn der Anschluss Zentrum
kommt.

¢ Aus Sicht des Kantons BL hat Liestal einen Nord- und einen Sitdanschluss und ist somit
~erschlossen®. Der Kanton unterstlitzt die Stadt, wobei der Anschluss Zentrum v.a.
im Interesse der Stadt Liestal liegt. Der Grundsatzentscheid des Bundes fiir eine Uber-
nahme der H2 und eine Realisierung des Anschlusses Zentrum hat sich durch die Ab-
lehnung der Erh6hung der Autobahn-Vignette deutlich erschwert.

e Grundsatzlich sind 2 Zustdande zu berlicksichtigen (MIT/OHNE Anschluss Zentrum),
und es ist jeweils der ,raumbestimmende" Zustand massgebend (grésserer Platzbedarf,
~Umhillende"). Dadurch ist die ,Aufwartskompatibilitat" gewahrleistet.

e Im Hinblick auf die Realisierung muss ein Vorgehen entwickelt werden, so dass einzelne
Abschnitte (Etappen je nach den Bediirfnissen) vorgezogen realisiert werden kénnen,
da die Etappierung noch offen und auch von den Kantonsfinanzen abhangig ist. Eine
Schwierigkeit besteht darin, dass das Gesamtprojekt eine Vernehmlassung durchlauft
und fir beide Zustande (MIT/OHNE Anschluss Zentrum) genehmigt werden muss.

Es wurde ein Vorgehen in 3 Schritten und mit folgendem Zeitplan festgelegt:

e 1. Schritt: Anforderungen/Rahmenbedingungen (1. Quartal 2014)

e 2. Schritt: Verkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzept VBGK (2. Quartal 2014)
e 3. Schritt: Vorprojekt (4. Quartal 2014)

Der Bereich Kantonalbank-Knoten folgt dann anschliessend in einem 4. Schritt mit
analogen Bearbeitungsschritten (4. Quartal 2014/1. Quartal 2015).
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Abb.: Strassennetz Zentrum Nord

Empfehlung:

E4: In einem nachsten Schritt ist auch der Bereich Kantonalbank-Knoten zu opti-

mieren unter Bericksichtigung des Mehrverkehrs im Bereich Bahnhof sowie der
Szenarien MIT/OHNE Anschluss Zentrum.
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5.2.4 Biichelistrasse

Bestandteil des Verkehrskonzeptes Liestal ist eine Verlagerung des Verkehrs von der Ka-
sernenstrasse auf die Achse Militarstrasse - Rosenstrasse. Zudem ist eine Verlagerung
von der Blchelistrasse auf die Achse Kantinenweg - Nonnenbodenweg vorgesehen.

Trotz zahlreicher, in den letzten Jahren ausgefiihrten Massnahmen, welche alle auf eine
Entlastung der Bichelistrasse hinwirken, herrscht in Liestal der Eindruck, dass die Entlas-
tung der Biichelistrasse noch nicht im gewilinschten Masse eingetreten ist. Es wurde
daher im Frihling 2014 die heutige Verkehrsverteilung auf die Achsen Blichelistrasse bzw.
Kantinenweg / Nonnenbodenweg ermittelt (Morgenspitze und Abendspitze) und mit frihe-
ren Zahlungen aus den Jahren 2002, 2009 und 2013 verglichen:
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Abb.: Verkehrsentwicklung Morgenspitze 7-8 Uhr Abb.: Verkehrsentwicklung Abendspitze 17-18 Uhr
(PWE/h, Querschnittsbelastung) (PWE/h, Querschnittsbelastung)

Zahlung Biichelistrasse:

e In der Bichelistrasse hat sich zwischen 2002 - 2009 eine gewisse Entlastung ergeben
(Begrindung: Verlagerung auf Achse Militarstrasse — Rosenstrasse).

e Zwischen 2009 - 2013 hat sich der Verkehr in der Blichelistrasse sowohl in der MS als
auch in der AS aufgrund der einleitend aufgeflihrten Massnahmen in etwa genau hal-

biert.

e Zwischen 2013 - 2014 hat der Verkehr in der Blichelistrasse weiter um ca. 15 % ab-
genommen, u. a. weil die Grinzeit an der LSA Gestadeck aus der Buchelistrasse stark
reduziert wurde (max. 4 sec. Griinzeit, d. h. 2 - 3 Fahrzeuge).

Die Belastung der Biichelistrasse hat sich zwischen 2002 und 2014 um ca. 2/3 redu-
ziert. Sie hat sich sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze bei rund 200
PWE/h eingependelt (,oben"™ etwas mehr, ,unten™ etwas weniger). Dies entspricht rund
3 Motorfahrzeugen pro Minute.
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Zahlung Kantinenweg/Nonnenbodenwegqg:

e Im Jahre 2002 hatte diese Achse noch eine véllig untergeordnete Bedeutung.

e Mit dem Ausbau dieser Achse im Jahre 2008 wurde bei der Zahlung 2009 bereits eine
deutlich hdhere Belastung festgestellt.

e Bei den neuen Zahlungen 2013 und 2014 konnte zwar eine deutlich héhere Belastung
als 2009 festgestellt werden. Diese Zunahme ist jedoch kleiner als erwartet in Anbe-
tracht der getroffenen Massnahmen (neue LSA Nonnenbodenweg, MANOR-Parking, Be-
gegnungszone Biichelistrasse etc.).

e Die Achse Kantinenweg/Nonnenbodenweg wird heute noch nicht richtig angenom-
men.

e Die Summe des Verkehrs beider Achsen zusammen (Blichelistrasse + Kantinenweg)
hat in den letzten Jahren deutlich abgenommen. Die Verlagerung auf die Achse Mili-
tarstrasse — Rosenstrasse hat sich verstarkt eingespielt.

e Verkehrsverteilung: die Belastung der Blchelistrasse ist heute ,oben™ immer noch
leicht grésser wie die Belastung des Kantinenweges. Im Querschnitt ,,unten® ist heu-
te die Belastung des Nonnenbodenweges grdsser als die in der Blichelistrasse.

Fahrzeitmessung:

Zur vertieften Analyse der obigen Ergebnisse wurden am Donnerstag 25.04.2013 in der
Morgenspitze 7.30 - 8.30 Uhr Fahrzeitmessungen auf den beiden Achsen durchgefiihrt
(je 4 Fahrten). START war jeweils beim Schulhaus Burgstrasse, ZIEL der Ziegelhof:

e Auf beiden Achsen lag die Fahrzeit jeweils zwischen 2-3 Minuten.

e Bei Fahrten ohne grossere Stérungen (keine FG-Querungen, keine Wartezeit an den
LSA) kann die Fahrzeit auf beiden Routen sogar leicht unter 2 Minuten liegen.

Die Fahrzeit ist auf beiden Routen in etwa gleich und hangt stark von der Wartezeit
an den LSA’s ab. Aufgrund der zwischenzeitlich durchgefiihrten Reduktion der Griin-
zeit an der LSA Gestadeck dirfte die Route Blchelistrasse im Normalfall kaum mehr
schneller sein.

Beobachtungen Geschwindigkeit:

Aufgrund von Beobachtungen liegt die Geschwindigkeit der Fahrzeuge in der Begeg-
nungszone Blichelistrasse ,,oben™ (Bereich MANOR) schatzungsweise

¢ am Morgen tendenziell Uber den zuldssigen 20 km/h.

e am Abend, wenn mehr Fussganger zirkulieren, tendenziell unter 20 km/h.

Mit einer zunehmenden Belebung der Blichelistrasse wird sich der Widerstand auf die-
ser Achse noch leicht erhéhen.

Verkehrsstrome:

Der Verkehr in der oberen Blchelistrasse kommt von folgenden Achsen:
e Morgenspitze: 16 % Wasserturmplatz, 53 % Burgstrasse, 31 % Kasernenstrasse

e Abendspitze: 34 % Wasserturmplatz, 16 % Burgstrasse, 50 % Kasernenstrasse

Der Verkehr in der Buchelistrasse kommt in der Morgenspitze schwergewichtig von der
Burgstrasse, in der Abendspitze von der Kasernenstrasse.
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Mogliche Massnahmen

In der folgenden Tabelle werden mégliche Massnahmen aufgefiihrt, und es wird eine Zwi-
schenbilanz gezogen betreffend Stand der Umsetzung sowie eine Empfehlung fiir das wei-
tere Vorgehen abgegeben:

A. Vortrittsverhidltnisse Knoten Burgstrasse/Kasernenstrasse andern

Mit einer Anderung der Vortrittsverhaltnisse kénnte der Verkehr von der Burgstrasse
Richtung Kantinenweg geleitet werden. Das TBA BL hatte dies bereits gemass Schreiben
vom 25. April 2012 abgelehnt und im Schreiben vom 7. Oktober 2013 wiederholt. Ob-
wohl eine dem Kantonsstrassenverlauf entsprechende Vortrittsregelung gewisse Vorteile
hatte, waren im Rahmen einer Vernehmlassung innerhalb der kantonalen Amtsstellen
zahlreiche Nachteile aufgefiihrt worden (TBA-6V: Buslinien vom Bahnhof neu vortritts-
belastet; TBA-VTS: sicherheitsmassige Risiken einer ,abknickenden®™ Hauptstrasse; Poli-
zei: zu geringe Sichtweite von der Burgstrasse auf den Fussgangerstreifen; Autobus
AG: Rickstaurisiko bei der Haltestelle Wasserturmplatz aufgrund der Buskonzentration
jeweils zur vollen und zur halben Stunde). An der obigen Beurteilung hat sich in der
Zwischenzeit nichts verandert.

- Die Vortrittsverhaltnisse an diesem Knoten sind entscheidend beztliglich der Ver-
kehrslenkung des Hauptstromes von Seltisberg.

- Die Burgstrasse soll demnachst bis oberhalb des erwahnten Knotens Kasernenstras-
se instandgestellt werden.

> Die Anderung der Vortrittsverhaltnisse wurde klar und begriindet abgelehnt.

> Es gibt zur Zeit keinen Ansatzpunkt beziiglich einer Anderung der Randbedingungen
(Geometrie, Sichtverhaltnisse, Busprioritat etc.).

B. Ummarkierung Knoten Kasernenstrasse/Kantinenweg

Auch mit dieser Markierungsédnderung kénnte der Verkehr von der Burgstrasse besser in
den Kantinenweg gelenkt werden. Gemass Schreiben TBA vom 7. Oktober 2013 wirde
die Markierung eines Linksabbiegers in den Kantinenweg diverse verkehrstechnische
Nachteile mit sich bringen (Massnahme nicht zweckmassig; IST-Zustand belassen).
Zudem wirde die Routenwahl durch diese Massnahme nur unwesentlich beeinflusst.

- IST-Zustand belassen (nicht weiterverfolgen)

C. Wegweisung am Knoten Kasernenstrasse/Kantinenweg
Die urspriinglich schlecht wahrnehmbare Wegweisung in den Kantinenweg wurde in der
Zwischenzeit durch das TBA BL optimiert.

- keine weitere Massnahme

D. Mehr Durchfahrtswiderstand Biichelistrasse
Mit zunehmender Belebung des Biicheliplatzes und Fertigstellung der Fussgangerpassa-
ge Stedtli-Blicheliplatz wird sich der Durchfahrtswiderstand automatisch erhéhen.

- Moblierung Blicheliplatz zusammen mit Umbau der Liegenschaften Kanonengasse
39/41 erganzen.

- Ausdehnung Begegnungszone auf den unteren Teil der Blchelistrasse im Zusam-
menhang mit dem QP Ziegelhof.

- Verkehrssicherheit Blcheliplatz, siehe Punkt K (Aufstellraum).
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E. Reduktion Griinzeit an der Lichtsignalanlage (LSA) Gestadeck
Das TBA hat diese Massnahme unterstiitzt und die Griinzeit auf 4 sec pro Umlauf redu-
ziert.

- keine weitere Massnahme

F. Verkehrsregime priifen (z. B. Fahrverbot mit Zubringerdienst gestattet)

Bei einem Fahrverbot ware zu beachten, dass die Bichelistrasse auch als Zufahrt zum
Stedtli (via Neuweg, sog. ,Rumpel®™) dient. Eine verkehrsfreie Blichelistrasse ist somit
aufgrund der Netzfunktion nicht mdglich. Hingegen ware im Extremfall ein Motofahr-
zeugverbot auf dem unteren Teil der Bichelistrasse (Busse gestattet) mdglich. Dies
wlirde den Verkehr im oberen Teil der Blichelistrasse auf ca. 15 - 20 % reduzieren (nur
noch Verkehr via Rumpel ins Stedtli).

- Verkehrsregime auf Wirkung prifen

G. Info an Navigationshersteller
Das TBA hat die Navigationshersteller informiert, dass die Fahrzeuglenker via Kanti-
nenweg zu fihren sind.

- keine weitere Massnahme

H. Busverkehr via Kantinenweg

Eine Busfiihrung steht grundsatzlich nicht im Widerspruch zu einer Begegnungszone
(siehe z. B. Poststrasse - Wasserturmplatz). Da auf der Biichelistrasse jedoch keine
Haltestelle liegt, kdnnten die Buslinien 78, 80 und 83 auch via Kantinenweg - Nonnen-
bodenweg gefiihrt werden (wie dies bereits wahrend dem Bau des Blichelicenters der
Fall war).

Die Abklarungen mit dem Kanton und mit der Autobus AG (AAGL) haben gezeigt, dass
eine Verlegung der Buslinien in den Kantinenweg nicht zur Diskussion steht, da Fahr-
zeitauswertungen wahrend der Bauzeit MANOR mit dieser Buslinienfihrung zeigen, dass
dadurch fir den o6ffentlichen Verkehr nicht tolerierbare Fahrzeitverlangerungen auftre-
ten wirden.

- nicht weiterverfolgen

I. Geschwindigkeitskontrollen (evtl. Radarkasten)

Haufige Geschwindigkeitskontrollen bzw. im Extremfall ein auf gewisse Zeit fest instal-
lierter Radarkasten macht eine Route bei den Automobilisten unattraktiv und ,unbe-
liebt". Die Geschwindigkeit wird besser eingehalten.

- Haufigere Geschwindigkeitskontrollen bzw. Installation eines Radarkastens priifen.

J. Erfolgskontrolle/Weitere Zédhlung
Weitere Beobachtung der Verkehrsentwicklung auf der Blichelistrasse.

- Zahlung Frihjahr 2015 (nach Fertigstellung Stedtli-Passage).
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Sicherheit MANOR-Platz

Im Bereich des MANOR-Vorplatzes sind schon verschiedentlich Bedenken beziiglich der
Sicherheit der Fussgdnger gedussert worden. Insbesondere Fussganger auf der Achse
Stedtli - Manor treten bei der Hausecke Blichelistrasse unvermittelt (ohne Sicht) auf die
Fahrbahn der Bichelistrasse. Obwohl die durchschnittliche Geschwindigkeit der Fahrzeuge
in der Regel akzeptabel ist, ist diese Situation gefahrlich:

K. Aufstellraum

Am 26. September 2013 hat diesbeziiglich eine Begehung des Biicheliplatzes stattge-

funden. Die Anwesenden haben als Sofortmassnahme (bis zu einer definitiven Fertig-

stellung der Gestaltung des Blicheliplatzes nach den Umbauarbeiten auf den Parzellen

1445 und 1447) vorgeschlagen:

e 1-2 runde Betonsitzelemente an der Ecke zwecks Schffung eines ,Aufstellraumes"
(sog. ,Auftrittsflache™) flir bessere Sichtverhaltnisse.

o Uberpriifung der Beleuchtung.

Diese Massnahmen sind aus verkehrstechnischer Sicht richtig (vollumfangliche Un-
terstitzung).
- Als Sofortmassnahme umsetzen.

L. Fussgdngerstreifen

Es ware auch denkbar, die Fussgangerquerung uber die Blchelistrasse mit einem Fuss-
gangerstreifen zu sichern. Dabei misste jedoch die heutige Begegnungszone oberhalb
dieser Querung zuriickgenommen werden, da in Begegnungszonen keine FG-Streifen
liegen kénnen.

- Rechtlich aus Sicherheitsgriinden nicht zuldssig (wenn die Sichtverhaltnisse nicht
gegeben sind, darf auch kein FG-Streifen angebracht werden).

- Mit einem Zuricknehmen der Begegnungszone wiirde ein wesentlicher Schritt der
Verkehrsberuhigung wieder riickgangig gemacht und eine falsches Zeichen gesetzt
(wieder 50 km/h auf Blchelistrasse erlaubt), d. h. der Durchfluss flir den MIV wiirde
wieder verbessert.

- Nicht weiterverfolgen

M. Umgestaltung Anbau Biichelistrasse (Garage)

Der Anbau Bichelistrasse (Garage) steht in die Blchelistrasse vor und verdeckt die
Sicht auf die Fussganger aus der FG-Passage. Da dieser Anbau nur extensiv genutzt
wird und zudem baufallig ist, ist darauf hinzuwirken, dass dieser Anbau abgebrochen
und im Sinne einer attraktiven Gestaltung des Blcheliplatzes genutzt wird.

- Die Stadt Liestal kdnnte mit den Eigentiimern Kontakt aufnehmen, um eine Neuge-
staltung des Anbaus anzustreben.

N. Bessere Verkehrsfiihrung (Fahrbahn)

In einer Begegnungszone ist eine konsequente Trennung von Fussgangern und Motor-
fahrzeugverkehr nicht zwingend erforderlich. Eine gewisse Verkehrsfiihrung fir den
Motorfahrzeugverkehr erleichtert jedoch beiden Verkehrsteilnehmern ein sinnvolles
~Nebeneinander". Eine sehr ,dezente" Verkehrsflihrung mit Hilfe von grossen ,Metall-
nieten" funktioniert heute sehr gut auf dem Wasserturmplatz sowie (leicht ,,ausge-
dinnt™) im obersten Abschnitt der Bichelistrasse.

- Mit zwei seitlichen Reihen von ,Metallnieten™ kdnnte die ,,Fahrbahn™ angedeutet und
der Verkehr auch im mittleren Abschnitt der Bichelistrasse (Bereich MANOR) besser
geflihrt werden.

-> Weiterverfolgen / mit Gestaltern priifen.
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Zusammenfassung/Empfehlung weiteres Vorgehen

Der Verkehr in der Blichelistrasse hat sich zwischen 2002 und 2014 um rund 2/3 redu-
ziert. Es herrscht jedoch der Eindruck, dass es auf der Blchelistrasse immer noch zu viel
Verkehr hat. Im Sinne einer Verkehrslenkung soll mit weiteren kleinen Schritten der Ver-
kehr auf die Achse Kantinenweg - Nonnenbodenweg gelenkt werden. Im Weiteren besteht
bei der Fussganger-Querung des Blicheliplatzes ein Sicherheitsproblem (Sichtverhaltnis-
se). Die bisher bereits ausgefiihrten und weiter zu verfolgenden Massnahmen kénnen fol-
gendermassen zusammengefasst werden:

Bereits ausgefiihrt e Talverkehr auf Achse Rosenstrasse gelenkt (seit 2008)

(2008 - 2014) e Verbindungsachse Kantinenweg - Nonnebodenweg fertiggestellt
(seit 2008)

o Begegnungszone auf Achse Poststrasse - Wasserturmplatz - Bi-
chelistrasse realisiert (seit 2012)

e Ausbau Knoten Rosenstrasse/Nonnenbodenweg mit LSA (seit
2012)

e Inbetriebnahme MANOR, Biicheliparking ab Kantinenweg er-
schlossen (seit Frihjahr 2013)

e Verkehrszahlungen (Frihjahr 2013 und Fruhjahr 2014)

e C: Anderung Wegweisung am Knoten Kasernenstrasse/Kantinen-
weg (seit Herbst 2013)

e E: Reduktion Griinzeit an der LSA Gestadeck (seit Herbst 2013)

e G: Routen-Info an Navigationshersteller (seit Herbst 2013)

Sofortmassnahmen e K: Aufstellraum Buicheliplatz schaffen mit 1-2 provisorischen
(2014) runden Sitzelementen

o N: Bessere Verkehrsfiihrung Fahrbahn mit ,Metallnieten®

Kurzfristige Massnahmen |e« I: Geschwindigkeitskontrollen (ev. Radarkasten)

(2015)  J: Erfolgskontrolle (weitere Zahlungen durchfiihren Frithjahr 2015

nach Fertigstellung Passage)
o F: Anderung Verkehrsregime Biichelistrasse priifen

¢ M: Umgestaltung Anbau Blichelistrasse (Kontakt Stadt Liestal >
Eigentiimer)

Mittelfristige Massnahmen | ¢ D1: Fertigstellung FG-Passage mit Platzgestaltung Bicheliplatz
(2016) (ab 2015)

o D2: Ausdehnung Begegnungszone auf den unteren Teil der Bii-
chelistrasse im Zusammenhang mit QP Ziegelhof

Nicht weiterverfolgen o A: Anderung Vortrittsverhéltnisse Knoten Burgstrasse/Kasernen-
strasse

e B: Ummarkierung Knoten Kasernenstrasse/Kantinenweg
e H: Busverkehr via Kantinenweg

e L: Fussgangerstreifen Kantinenweg

Empfehlung:

E5: Die oben beschriebenen Sofort-, kurzfristigen und mittelfristigen Massnahmen sind
umzusetzen. Wir sind Uberzeugt, dass damit die Routenwahl mit kleinen Schritten
weiter beeinflusst und die Belastung der Blchelistrasse weiter reduziert werden
kann, sodass auch dieser Schritt des Verkehrskonzeptes Liestal erfolgreich umge-
setzt werden kann.
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5.2.5

MIV-Erschliessung QP-Gebiete

In der Stadt Liestal sind zurzeit diverse QP's in Erarbeitung, welche gemass Entwicklungs-

und Finanzplan 2014 - 2018 den folgenden Planungsstand haben:

Tab.: Quartierpléne Liestal (Quelle: Entwicklungs- und Finanzplan 2014-2018)

Name QP [ Nutzungsform Status Planung [ Vorlage [ Bezugsjahr Anzahl
an ER Wohnungen
Burghalde Wohnungen in Planung 2013 2015 11
Altbrunnen Wohnungen in Planung 2013 2016 46
Gewerbe, Geschafte, Woh- |
Benzbur in Planung 2014 2016 60
nungen
Cheddite Geschafte, Wohnungen in Planung 2014 2017 50
Weierweg Dienstleistung, Wohnungen | bei Kanton 2013 2016 90
Florhof Geschaft, Wohnungen bei Kanton 2011 2015 40
) Dienstleistung, Wohnun- ]
Ziegelhof . in Planung 2012 2016 10
gen, Laden
Grienmatt Wohnungen in Planung 2013 2015/2025 39
: Dienstleistung, Wohnun- s
Gstadig " in Planung 2013 2015 27
gen, Laden
Konrad Peter Dienstleistung, Wohnungen | in Planung 2014 2016 90
Heidenweid Wohnungen in Planung 2013 2016 60
eventuell Pflegewohnun- .
Rebgarten genehmigt - unklar 64
gen
Ob. Brunnmatt altersgerechte Wohnungen |in Planung 2014 2016 18
Mihlematt (EBL) Parkhaus In Planung 2012 noch offen 0
, | 2014/2015/
Burgunderpark Wohnungen genehmigt - 48
2016
Bodenacker Wohnungen in Planung 2015 2019 70
Dienstleistung, Verkauf, g
Bahnhofareal in Planung 2015 2020 0
Kant. Verwaltung
723

Insbesondere im nérdlichen Zentrum von Liestal sind verschiedene Quartierpldne in Ar-
beit. Ziel von Stadt und Kanton ist es, im Rahmen dieser Planungen zusammen mit den
privaten Bauherren hochwertige Zentrums- und Wohnnutzungen in ausgezeichnet er-
schlossener Lage zu realisieren.

Empfehlung:

E7:

ES8:

E6: Die MIV-Erschliessung der QP’s Zentrum Nord ist wie vorgesehen im Rahmen des
Projektes Strassennetz Zentrum Nord Liestal zu berlcksichtigen und umzusetzen
(siehe Kap. 5.2.3).

Die Erschliessung der QP’s im Gebiet Heidenloch/Cheddite hat sich infolge der
Streichung des Ausbaus des H2-Anschlusses Liestal Sud (siehe Kap. 5.2.1) er-
schwert und kann weiterhin nur Gber die Heidenlochstrasse abgewickelt werden
Die Heidenlochstrasse soll an der Grenze zu Lausen weiterhin nicht gedffnet wer-
den. Eine Verbesserung der Erschliessung dieses Gebietes soll als Folge der Strei-
chung des Ausbaus des Anschlusses Liestal Sud geprift werden (siehe auch E2).

Die Erschliessung der QP-Gebiete im Bereich des Bahnhofes (Bahnhofsareal
SBB, Postareal) ist zusammen mit den QP-Tragern sorgfaltig zu planen.
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5.2.6 Interpellation: Aktuelle Verkehrssituation in Liestal
(ER 2012/20)

Die Interpellation nimmt Bezug auf das Verkehrskonzept 2005, dessen Umsetzungsstand

und die veranderten Rahmenbedingungen. Es werden folgende Fragen gestellt:

¢ Kann das Verkehrskonzept umgesetzt werden? Mlisste es allenfalls angepasst werden?

e Ist der Stadtrat bereit, den Gegenverkehr auf dem Wasserturmplatz aufzuheben?

e Ist der Stadtrat bereit, den Verkehrsstrom von der Seltisbergerstr./Burgstrasse her wie
vorgesehen Uber den Kantinenweg/Nonnenboden zu kanalisieren (Linksabbiegeverbot)?

e Soll die Blichelistrasse eine Durchgangsstrasse bleiben?

¢ Mit welchen Massnahmen kann der Toérliplatz moglichst schnell entlastet werden?

Umsetzung Verkehrskonzept:

Das Verkehrskonzept 2005 wurde bereits weitgehend umgesetzt und Teile des Stedtlis
vom Durchgangsverkehr entlastet (siehe Kap. 4.2.2). Noch ausstehend ist insbesondere
die Erneuerung der H2 Umfahrung Liestal (HUL) durch den Kanton. Neue Randbedingun-
gen ergeben sich durch die Zurlckstellung des H2-Anschlusses Zentrum und den Verzicht
auf den Ausbau des H2-Anschlusses Siid (Altmarkt) (siehe Kap. 5.2.1).

Empfehlung:

E9: Das Verkehrskonzept konnte weitgehend erfolgreich umgesetzt werden und bedarf
somit keiner grundlegenden Anpassung. Eine Zwischenbilanz wird mit dem vorlie-
genden Bericht gezogen. Eine neue Ausgangslage besteht bezliglich des Verzichts
auf den Ausbau des H2-Anschlusses Liestal Siid und die zeitliche Verzégerung des
Anschlusses Zentrum. Die entsprechenden Folgen sollen im Rahmen eines ge-
samtheitlichen Verkehrskonzeptes aufgezeigt werden (siehe E2).

Gegenverkehr Wasserturmplatz:

Der Gegenverkehr auf dem Wasserturmplatz wurde erst vor einigen Jahren eingefiihrt
und dient der Erschliessung des Bereichs Fischmarkt — Mihlegasse vom Osten her. Bei ei-
ner Aufhebung des Gegenverkehrs auf dem Wasserturmplatz (violett) misste die Zufahrt
ins Stedtli Gber den Neuweg von Norden oder Uber die Seestrasse bzw. Poststrasse von
Westen her erfolgen, was Umwegfahrten und Mehrbelastungen zur Folge hatte (rot).
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Abb.: Umwegfahrten (rot) bei Aufhebung des Gegenverkehrs auf dem Wasserturmplatz (violett)
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Empfehlung:

E10: Eine Aufhebung des Gegenverkehrs auf dem Wasserturmplatz wiirde eine harte
Massnahme und eine Verschlechterung der Erreichbarkeit des Stedtlis darstellen.
Anstelle einer Aufhebung des Gegenverkehrs sollte vielmehr mit weichen Mass-
nahmen eine Reduktion der Verkehrsmenge angestrebt werden, indem die Park-
platze im Bereich Fischmarkt - Mihlegasse bzw. im gesamten Stedtlibereich
starker bewirtschaftet und/oder reduziert werden (siehe auch Kap. 5.5.1).

Verkehrslenkung Knoten Burgstrasse/Kasernenstrasse:

Es wurden bereits mehrere Massnahmen umgesetzt, um den Verehr (iber den Kantinen-
weg/Nonnenbodenweg statt durch die Blchelistrasse zu lenken (Ausbau Kantinen-
weg/Nonnenbodenweg, Begegnungszone Blichelistrasse, Wegweisung Knoten Kaser-
nenstrasse/Kantinenweg, Verklirzung Griinzeit fir Blchelistrasse an LSA Gestadeck auf
ein Minimum; siehe Kap. 5.2.4). Eine Anderung des Vortrittsregimes am Knoten
Burgstrasse/Kasernenstrasse musste vom Kanton aus verschiedenen Griinden verworfen
werden (abknickende Hauptstrasse, fehlende Sichtweiten, Behinderung Busse). Die Wir-
kung der getroffenen Massnahmen wird weiterhin Gberprift.

Empfehlung:

E11l: Ein Linksabbiegeverbot (ausgenommen Bus) aus der Burgstrasse wiirde eben-
falls eine harte Massnahme darstellen und sowohl die heutige Zufahrt via Was-
serturmplatz zum Fischmarkt als auch die Zufahrt via Neuweg ins Stedtli unter-
binden. Eine derartige Verschlechterung der Erreichbarkeit des Stedtlis wird nicht
empfohlen.

Durchfahrtsverbot Bichelistrasse:

Die Blchelistrasse ist heute nicht mehr eine Strasse fir den Durchgangsverkehr, wurde
die Belastung doch zwischen 2002 und 2014 um rund 2/3 gesenkt. Sie ist jedoch (als Be-
gegnungszone) heute immer noch durchgehend befahrbar. Ein Motofahrzeugverbot auf
dem unteren Teil der Blichelistrasse (Busse gestattet) ware grundsatzlich méglich (siehe
Kap. 5.2.4). Dies wirde den Verkehr im oberen Teil der Blichelistrasse auf ca. 15-20 %
reduzieren (nur noch Verkehr via Rumpel ins Stedtli).

Empfehlung:

E12: Ein Durchfahrtsverbot auf dem unteren Teil des Blichelistrasse soll als kurzfristi-
ge Massnahme geprift werden (siehe E5 Massnahme F)

Entlastung Térliplatz:

Eine Entlastung des Torliplatzes kann mit denselben Massnahmen wie flir die Bliche-
listrasse erfolgen, aber auch durch eine starkere Bewirtschaftung und/oder teilweise Auf-
hebung der Parkplatze im Stedtlibereich.

Siehe Empfehlungen oben.
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5.2.7 Postulat: Verkehrsfiihrung Poststrasse / Toérliplatz / Kanti-
nenweg (ER 2013/75)

Das Postulat bezeichnet die Verkehrssituation im Bereich Poststrasse/Toérliplatz/Kantinen-

weg als unbefriedigend und vom urspriinglichen Verkehrskonzept abweichend. Insbeson-

dere wird auf folgende Massnahmen hingewiesen, deren Umsetzung geprift werden soll:

e Ablenkung des von Lausen her talwéarts fahrenden Verkehrs Richtung Rosenstrasse
schon bei der Gitterlikreuzung.

e Dito an der Kreuzung vor der Kaserne in Richtung Kantinenweg

e Bevorzugung des talwarts fahrenden Verkehrs an der Ampel Einmiindung Nonnebo-
denweg gegenlber der Einmindung Blichelistrasse

e Einfllhrung der Vorschrift ,Zubringerdienst gestattet" an der Poststrasse auf der Hohe
der Parkpldtze der Post.

e Fahrverbot auf der Blchelistrasse talwarts flr Pivatfahrzeuge

Ablenkung bei der Gitterlikreuzung:
Die Verkehrsfilhrung via Militarstrasse wurde durch die Anpassung der vortrittsberechtig-
ten Hauptbeziehung bereits realisiert.

Die Verlegung des Querversatzes Kasernenstrasse/Rosenstrasse von der Militérstrasse
in die Kasinostrasse wird in Zusammenarbeit mit dem Kanton vertieft geprift (insbe-
sondere Tauglichkeit als Ausnahmetransportroute).

Vortrittsregime am Knoten Kasernenstrasse/Kantinenweg:

Eine Anderung des Vortrittsregimes am Knoten Kasernenstrasse/Kantinenweg zur Len-
kung des Verkehrs von Osten in den Kantinenweg wurde bereits friher geprift. Dieses
Verkehrsregime wiirde nicht dem Verlauf der Kantonsstrasse entsprechen und zudem den
Busverkehr Altmarkt - Torli benachteiligen (siehe auch Kap. 5.2.4, Massnahme B)

Empfehlung:
E13: Nicht weiterverfolgen.

Ampelsteuerung Nonnenbodenweg und Blichelistrasse:
Die Grlinzeit der Bichelistrasse an der LSA Gestadeck wurde im Herbst 2013 auf ein Mi-
nimum (4 Sekunden = ca. 2-3 Fahrzeuge pro Umlauf) reduziert.

‘ Massnahme bereits umgesetzt.

Fahrverbot mit ,Zubringerdienst gestattet" in der Poststrasse:

Ein Fahrverbot (Zubringerdienst gestattet) in der Poststrasse wurde bislang nicht umge-
setzt, um die Zufahrt zu den dortigen Geschaften weiterhin gewahrleisten zu kénnen und
ein flexibles Netz mit mehreren Routen anbieten zu kénnen. Zudem wirde sich der Ver-
kehr der Poststrasse weitgehend auf die Seestrasse verlagern, was nicht erwiinscht ist.

Empfehlung:
E14: Eine harte Sperrung der Poststrasse wird nicht empfohlen.

Fahrverbot Blchelistrasse fir MIV:

Eine verkehrsfreie Buchelistrasse ist aufgrund der Netzfunktion (Zufahrt zum Stedtli via
Rumpel) nicht moglich. Ein Motofahrzeugverbot auf dem unteren Teil der Biichelistrasse
(Busse gestattet) ware jedoch mdéglich und soll geprift werden (sieh Kap. 5.2.4). Dies
wirde den Verkehr im oberen Teil der Blichelistrasse auf ca. 15-20 % reduzieren.

| Siehe E12. |

Rudolf Keller & Partner 873962.0000 / 873962B Verkehrskonzept Liestal v01-00-00.docm
Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [8] / 19.09.2014 / St6, hot



Stadt Liestal

Verkehrskonzept Liestal Bericht
Zwischenbilanz 2014 Seite 54

5.2.8 Postulat: Befreiung des Biicheliplatzes vom Durchgangsver-
kehr (ER 2013/83)

Das Postulat fordert die Prifung, inwiefern der Bicheliplatz vom Durchgangsverkehr be-
freit werden kann, welcher nach Ansicht der Postulanten verhindert, dass der Platz sein
Potential entfalten kann. Folgende Vorgaben sollen dabei beachtet werden:

e Die Zufahrt zu den Geschaften und Wohnraumen in der Blichelistrase sowie zur Altstadt
(via Neuweg - Rumpel) muss sichergestellt sein.

e Die Buslinien sollen méglichst tiber den Kantinenweg/Nonnenbodenweg verkehren.

e Der Bauernmarkt sollte einen Standort auf dem Blicheliplatz erhalten kdnnen.

e Es werden Begleitmassnahmen getroffen, welche den Verkehrsfluss Uber den Kanti-
nenweg/Nonnenbodenweg begiinstigen (insbesondere klare Signalisation/Bodenmarkie-
rungen im Bereich Burgstrasse/Kasernenstrasse, Abstimmung der Lichtsignalanlagen
Blchelistrasse/Nonnenbodenweg).

Die Massnahmen zur Entlastung der Blichelistrasse sind eingehend untersucht und
dargestellt worden (siehe Kap. 5.2.4). In der Empfehlung E5 sind Sofort-, kurzfristige
und mittelfristige Massnahmen definiert. Die Fihrung der Buslinien tber den Kantinen-
weg wird nicht empfohlen (siehe E16).
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5.2.9 Postulat: Aufwertung des Zeughausplatzes (ER 2012/21)

Das Postulat ersucht zu prifen, mit welchen Massnahmen der Zeughausplatz nach Reali-

sierung des Quartierplans Ziegelhof zu einem attraktiven zentrumsnahen Treffpunkt auf-

gewertet werden kann. Es werden dabei folgende Vorgaben gemacht:

e Der Platz wird autofrei.

e Die oberirdischen Parkplatze werden aufgehoben.

e Die Verkehrsfilhrung wird so gestaltet, dass die Zufahrt zu einzelnen Fachgeschéften
gewahrleitet ist.

Anpassung Verkehrsregime Zeughausplatz:

Mit einer Anderung des Verkehrsregimes auf dem Zeughausplatz kann dieser von einem
Parkplatz zu einem Begegnungsort aufgewertet werden. Moéglich ware beispielsweise eine
Unterbrechung der Schlaufe um das Kantonsmuseum (violett) bei gleichzeitiger Beibehal-
tung der Erschliessung des Stedtlis (rot).

“Sulzber:

&
&

Kaserne

Kgsejgeos‘(ros'?

UristaTstrasse=

/ N\ — < v 9 \ : -’ECA.
Abb.: Mdégliche Unterbrechung Zeughausplatz (violett) und zu gewahrleistende Verbindung zur Er-
schliessung der Geschafte (rot)

— \ = 7

Empfehlung:

E15: Mit der Realisierung des QP Ziegelhof entsteht hier vom Stedtli ein attraktiver
Zugang zum geplanten Einkaufszentrum Ziegelhof. Die Erarbeitung eines Gestal-
tungskonzeptes (allenfalls mit einer Reduktion bzw. Aufhebung von Parkplatzen)
fur dieses Gebiet ist vorzusehen (siehe auch E31, E36 und E37).
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5.2.10 Interpellation: ,Riickbau™ der Rheinstrasse (ER 2013/43)

Die Interpellation stellt betreffend dem vom kantonalen Tiefbauamt neu erarbeiteten Kon-
zept ,Ertlichtigung der Rheinstrasse", welches vom 2006 beschlossenen Rickbaukonzept
in mehreren Punkten abweicht, folgende Fragen:

[1]

(2]
(3]

(4]
(5]

(6]

[7]

(8]
(9]

Welche Bedeutung misst der Stadtrat dem Rickbau der Rheinstrasse fiir die Stadt
Liestal bei?

Welche Haltung vertritt der Stadtrat zum nun vorgeschlagenen Konzept?

Ist sich der Stadtrat bewusst, dass das vorgeschlagene Konzept Mehrverkehr auf die
Rheinstrasse bringen wird?

Wie beurteilt der Stadtrat die lickenhafte Flihrung der Velospuren im Bereich der
Stadt Liestal?

Inwiefern ist die Stadt in die Planung involviert bzw. im Gesprach? Insbesondere
auch betreffend der Gestaltung Abschnitt Kantonalbankkreuzung bis Kreisel Schild?
Der Forderung nach einer sicheren, direkten und attraktiven Veloverbindung zwi-
schen Liestal, Frenkendorf/Flllinsdorf (und Pratteln/Augst) wird mit der geplanten
Rheinstrasse nicht entsprochen. Inwiefern kann und will sich der Stadtrat fir dieses
Anliegen einsetzen?

Inwiefern vertritt der Stadtrat beim Kanton die Interessen der AnwohnerInnen, der
FussgangerInnen und der Langsamverkehrsteilnehmenden, welchen im Abstim-
mungskampf durch den Rickbau der Rheinstrasse eine deutliche Attraktivitatssteige-
rung in Aussicht gestellt wurde?

Ist der Stadtrat in dieser Frage im Austausch mit den angrenzenden Gemeinden?
Wie kann sich der Stadtrat beim Kanton einbringen, damit mit geeigneten flankie-
renden Massnahmen und zum Zeitpunkt der Eréffnung der H2 eine Umlenkung des
Verkehrs auf die Umfahrungsstrasse gewahrleistet werden kann?

Riickbau Rheinstrasse:

Gemass der Antwort des Stadtrats wird dem Rickbau der Rheinstrasse auf dem Ge-
meindegebiet von Liestal eine grosse Bedeutung zugemessen. Insbesondere das Rad-
ackerquartier wiurde davon bezlglich Erreichbarkeit und Wohnqualitat profitieren. Dem
Langsamverkehr soll grosse Aufmerksamkeit geschenkt werden (angestrebt werden
durchgehende Radstreifen). Das vorliegende Konzept erflillt gemass Stadtrat diese An-
forderungen nur teilweise und muss deshalb noch verbessert werden.

Rudolf Keller & Partner 873962.0000 / 873962B Verkehrskonzept Liestal v01-00-00.docm
Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [8] / 19.09.2014 / St6, hot



Stadt Liestal Verkehrskonzept Liestal Bericht
Zwischenbilanz 2014 Seite 57

5.2.11 Postulat: Sichere Ausfahrt fiir unser Oskar Bieder-Quartier
(ER 2013/51)

Das Postulat fordert eine Uberpriifung der Sicherheit an der Einmiindung der Ramlinsbur-
gerstrasse in die Waldenburgerstrasse. Gemdss dem Postulanten kommt es am Knoten zu
langen Wartezeiten und dadurch zu gefédhrlichen Einbiegemandvern durch ungeduldige
Verkehrsteilnehmer.

Knoten Ramlinsburgerstrasse/Waldenburgerstrasse:

Gemass dem Bericht des Stadtrats zum Postulat 2013/51 welcher auf einer Stellung-
nahme der zustandigen kantonalen Fachstellen beruht, verfiigt der Knoten Ramlinsbur-
gerstrasse/Waldenburgerstrasse lber gute Sichtverhaltnisse. Aufgrund der gemesse-
nen Wartezeiten ergibt sich eine sehr gute (Morgenspitze) bzw. gute (Abendspitze)
Verkehrsqualitat. In den letzten 5 Jahren ereignete sich am Knoten lediglich ein Unfall
mit einem einbiegenden Personenwagen. Zusammenfassend wird die Situation als
nicht gefahrlich resp. ausreichend leistungsfahig beurteilt, und es wird kein Handlungs-
bedarf ausgemacht. Der Stadtrat verzichtet deshalb auf weitere Abklarungen und
Massnahmen.
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5.3

Offentlicher Verkehr

5.3.1 Anpassungen Busliniennetz

Ausgangslage

Das Liestaler Busliniennetz zeichnet sich im Bereich Wasserturmplatz/Blchelistrasse
durch folgende Eigenheiten aus:

e Die drei ab Bahnhof Liestal Uber die Blichelistrasse wegfahrenden Buslinien 78, 80 und

83 fahren auf dem Rlckweg zum Bahnhof nicht die gleiche Route, was im 6V nicht
Ublich ist (Rickweg Uber Kantonalbank-Knoten). Die Haltestelle Wasserturmplatz wird
daher von den Linien 80 und 83 nur in einer Richtung bedient.

Mit den Linien 70, 71, 72, 76, 78, 80 und 83 fahren vom Bahnhof kommend 7 Linien
Uber den Wasserturmplatz. Da diese Haltestelle nur fiir 1 Gelenkbus ausgelegt ist
(behelfsmassig halten auch 2 Normalbusse), gibt es jeweils zur vollen und zur halben
Stunde Engpasse und Stau (pulkartige Abfahrt an Bahnhof, da alle Linien die gleichen
Zige abnehmen; zum Teil zusatzliche Schiilerkurse).

e Die Biichelistrasse soll vom Verkehr entlastet werden (siehe Kap. 5.2.4).

Linie 70
Linie 71
Linie 72
Linie 76
Linie 78
Linie 80
Linie 81
Linie 83

Busliniennetz Liestal 2014

83
80

Hallenbad
Elektra Gestadeck

78 80 78 78

Kantonsspital

J 1
— o JAltmarkt
Wasserturmplatz - Burg Stadion

70 (|71

Altmarkt

Abb.: Busliniennetz Liestal 2014

Gegenliber dem heutigen Zustand ergeben sich verschiedene Veranderungsmoglich-
keiten bezlglich der Buslinienfihrung:

e Mit dem Ausbau als Kantonsstrasse im Rahmen des Projektes ,Strassennetz Zentrum

Nord" werden neue Linienfiihrungen (z. B. Linie 80 Richtung Basel via Gerbergasse -
Weierweg - Gasstrasse oder vom Bahnhof via Kantonalbankknoten - Rebgasse - Wei-
erweg - Gasstrasse) und evtl. auch neue Haltestellenstandorte mdglich (z.B. Ver-
schiebung der Haltestelle Elektra in die Gasstrasse).

Zudem stellt sich die Frage, ob alle Buslinien weiterhin Uber den Wasserturmplatz
(grosses Fahrgastaufkommen) fahren sollen.
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e In der Biichelistrasse (Begegnungszone) gibt es gewisse Probleme (FG-Querung bei
MANOR), und der Verkehr soll reduziert werden. U.a. wurde auch eine Verlegung der
Buslinienflihrung in den Kantinenweg gefordert.

e Es stellt sich die Frage, ob im Bereich der intensiveren Nutzung durch die diversen QP's
(Raum Gerbergasse/Weierweg) eine neue Haltestelle hinzukommt.

Obige Veranderungsmaglichkeiten sind im Rahmen des Projektes ,Strassennetz Zentrum
Nord" von einer Arbeitsgruppe mit Vertretern von Stadt Liestal, TBA M-6V und AAGL ge-
priift worden. Die Ergebnisse der Uberpriifung werden in den folgenden Abschnitten dar-
gestellt.

Fahrzeitvergleich Biichelistrasse/Kantinenweg

In der Stadt Liestal besteht starker politischer Druck bezuglich einer Entlastung der Bii-
chelistrasse. Es handelt sich v.a. um ein Sicherheitsproblem in der Begegnungszone,
insbesondere bei der Querung von der neuen Passage zum Bicheli-Center. Mit dem Aus-
bau der Passage dirften die querenden FG-Strome noch zunehmen. Im Fokus steht vor
allem der motorisierte Individualverkehr, wobei auch eine Verlegung des Busverkehrs zu
prifen ist.

Wahrend der Bauarbeiten des neuen MANOR-Gebdudes war die Blichelistrasse wah-
rend rund 4 Monaten gesperrt. Die Buslinien 80 und 83 verkehrten wahrend dieser Zeit
(04.06.2012 - 28.09.2012) iuber den Kantinenweg/Nonnenbodenweg.

Zum Vergleich wurde die Fahrzeit dieser Periode mit der Fahrzeit der anschliessenden
Periode (01.10.2012 - 07.12.2012 mit normaler Linienfihrung Uber die Blichelistrasse)
von der Autobus AG (AAGL) ausgewertet. Im Mittel Uber alle Kurse ergaben sich fir die
beiden Linien und die beiden Routen die folgenden durchschnittlichen Fahrzeiten:

Durchschnittliche Fahrzeit in Sekunden

via Kantinen- |via Biicheli- | Differenz
weg strasse
Linie 80 (Wasserturmplatz - Elektra) 178 Sek. 132 Sek. 46 Sek.
Linie 83 (Wasserturmplatz - Gestadeck) | 118 Sek. 89 Sek. 29 Sek.

Tab.: Vergleich der durchschnittlichen Fahrzeit Gber die 2 Routen

Die beiden Messungen sind evtl. nicht vollumfanglich miteinander vergleichbar (z.B. Kan-
tinenweg inkl. Sommerferien, dafir keine Busbevorzugung an der LSA Nonnenbodenweg),
das Ergebnis ist jedoch eindeutig:

e Eine Verlangerung der Fahrzeit fur alle Fahrgaste um 29 Sek. (Linie 83) bzw. 46 Sek.
(Linie 80) ohne entsprechenden Nutzen fir die Fahrgaste (keine zusatzliche Haltestelle)
ist aus Sicht Attraktivitat 6V nicht akzeptabel.

e Insgesamt ware eine Verlegung der Buslinien nicht verhédltnismassig, da es sich le-
diglich um 3 - 5 Kurse pro Stunde handelt (Entlastung Blichelistrasse ware gering).

Empfehlung:
E16: Der Kantinenweg/Nonnenbodenweg ist flr die Buslinien 80 und 83 keine Alterna-
tive zur Buchelistrasse. Die Buslinien sollen nicht verlegt werden.
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Mogliche Verinderung L78 via Kasernenstrasse — Militdrstrasse

Die Linie 78 konnte via Kasernenstrasse — Militarstrasse zur Haltestelle Hallenbad ge-
fuhrt werden. Diese Route dlirfte etwa gleich lang sein wie die heutige Route via Bliche-
listrasse - Rosenstrasse.

Das TBA BL stimmt dieser Linienfihrung jedoch erst zu, wenn Sicherheit besteht, dass
diese Linienfihrung beim Knoten Gitterli funktioniert (heute Linksabbiegen ohne Vortritt
beim Gitterli) bzw. dass dieser Knoten mit einer Voll-LSA geregelt wird (heute lediglich
geregelter FG-Ubergang). Von einer Vollsteuerung kénnten auch die Linien 76 (via Alt-
markt nach Lausen) und 70 (Reigoldswil) profitieren (richtungsgetrennte Anmeldung er-
forderlich). Es stellt sich jedoch die Frage, wer Ausléser dieser Massnahme ware (Kosten-
trager):

e Der Wunsch der Stadt nach weniger Verkehr in der Bichelistrasse betrifft v. a. den Au-
toverkehr. Der Leidensdruck beziiglich Busverkehrs ist nicht so gross (2 Busse mehr
oder weniger sind nicht entscheidend beim ,gefiihlten™ Sicherheitsproblem).

e Fir die AAGL und das TBA ist die heutige Linienflihrung via Bichelistrasse gentigend,
es gibt keine Dringlichkeit fiir eine Verlegung. Zudem steht zur Diskussion, anstelle der
Militarstrasse die Kasinostrasse durch den Kanton zu lbernehmen und zur Querachse
auszubauen.

Empfehlung:
E17: Eine Anderung der Linienfithrung der Linie 78 mit einem kurzfristigen Ausbau der
LSA Gitterli macht zum jetzigen Zeitpunkt keinen Sinn.

Mogliche Verdnderung L80 in beiden Richtungen iiber Kantonalbank-Knoten

Die Linienfihrung der Linie 80 ist ,historisch® gewachsen. Das Rechtsabbiegen ist heute
fir Gelenkbusse am Knoten Weierweg/Gasstrasse nicht mdglich, sodass mit der Bedie-
nung des Fraumattquartiers eine Linienfiihrung via Wasserturmplatz - Blichelistrasse -
Erzenbergstrasse eingefiihrt wurde. Fur die Linie 80 ware mittelfristig (nach Realisierung
des Strassennetzes Zentrum Nord mit einem ausgebauten Rechtsabbieger Weierweg -
Gasstrasse) eine Linienfihrung Richtung Basel Uber den Kantonalbank-Knoten denkbar.
Diese Veranderung wird folgendermassen beurteilt (- = Nachteile, + = Vorteile):

— Schlechtere Erschliessung aus dem ostlichen Stedtli/MANOR (Wo wirdenn die heutigen
177 Einsteiger bei der Haltestelle Wasserturmplatz kiinftig einsteigen?).

+ Linie 80 wirde in beiden Richtungen auf der gleichen Route fahren (bessere Orien-
tierung).

+ Linie 80 wirde ab Bhf. Liestal in Richtung der Fahrtziele Fraumatt/Basel wegfahren
(bessere Orientierung).

+ Kirzere Fahrzeit flir Fahrgaste ab Bhf. Liestal in Richtung Fraumatt/Basel.

+ Saubere Anordnung der Haltestelle Elektra (in beiden Richtungen) in der Gastrasse
maoglich.

+ Entlastung Haltestelle Wasserturmplatz (weniger Eigenbehinderungen) und der Biiche-
listrasse um 2 Gelenkbusse pro Stunde (ganzer Tag 30'-Takt).

Empfehlung:
E18: Eine Anderung der Linienfihrung der Linie 80 ist mittelfristig (nach Ausbau
Strassennetz Zentrum Nord) anzustreben.

Rudolf Kelle
Verkehrsing
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Mogliche Verdnderung L83 in beiden Richtungen iiber Kantonalbank-Knoten

Eine Linienfihrung der Linie 83 in beiden Richtungen lber den Kantonalbank-Knoten und
die Gerberstrasse wird folgendermassen beurteilt (- = Nachteile, + = Vorteile):

Schlechtere Erschliessung aus dem ostlichen Stedtli/MANOR (Wo wuirden die heuti-
gen 148 Einsteiger bei der Haltestelle Wasserturmplatz kilinftig einsteigen?).

Ein grosser Teil der heutigen Einsteiger am Wasserturmplatz sind Schiiler aus dem
Burgschulhaus, welche insbesondere auch Uber den Mittag (zusatzliche Beiwa-
gen/Schilerkurse) schnell nach Hause missen.

Schlechtere Erschliessung MANOR Richtung Arisdorf.

Achse Poststrasse/Blichelistrasse ist heute konfliktfreier als Kantonalbank-Knoten -
Rebgasse - Gerberstrasse.

Linksabbieger von der Gerberstrasse nach Gestadeckplatz/Arisdorf aus geometri-
schen Griinden kritisch, da heute und voraussichtlich auch kinftig (zu) schmale Vor-
sortierspur.

+/- Entlastung der Haltestelle Wasserturmplatz (weniger Eigenbehinderungen) und der

Bilchelistrasse, tagsuber allerdings lediglich um 1 Normalbus.

+/- Keine Fahrzeiteinsparung

Empfehlung:
E19: Es ist vorderhand nicht geplant, die die Linie 83 zu verandern. Sie kénnte evtl.
auch spater noch Uber die Gerberstrasse gefiihrt werden.

Zusammenfassung/Fazit Busliniennetz

Gegenliber dem heutigen Zustand zeichnen sich folgende Veranderungen von Buslinien-
fihrungen ab:

Die Buslinie 78 (nach Hallenbad - Lausen Stutz) kénnte via Kasernenstrasse - Mili-
tarstrasse gefiihrt werden. Dazu misste die heutige FG-Anlage beim Gitterli zu einer
Vollknotensteuerung ausgebaut werden, wozu jedoch weder aus Sicht Kanton (es ist
vorgesehen, dass der Kanton die Kasinostrasse und nicht die Militérstrasse tGbernimmt)
noch aus Sicht Stadt Liestal Handlungsdruck besteht.

Die Buslinie 80 (nach Fraumatt - Basel) wird nach Realisierung des Strassennetzes
Zentrum Nord (insbesondere nach Ausbau der Rechtsabbiegebeziehung Weierweg -
Gastrasse) in beiden Richtungen Uber den Kantonalbankknoten/Gasstrasse verkehren.

Die Buslinie 83 kénnte auch in Fahrtrichtung Arisdorf (wie auf dem Riickweg) via Kan-
tonalbankknoten - Gerberstrasse gefuihrt werden. Dagegen sprechen jedoch das grosse
Fahrgastaufkommen bei der heutigen Haltestelle Wasserturmplatz (v.a. auch Schiler)
sowie die mangelhafte Linksabbiegerspur von der Gerberstrasse auf die Gestadeckbrii-
cke.
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STRASSENNETZ ZENTRUM NORD
LIESTAL (VORPROJEKT)
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Abb.: Vorgeschlagenes kiinftiges Busnetz mit einer Anderung der Linienfiihrung der Buslinie 80

Empfehlung:

E20: Als einzige Veranderung am Busliniennetz zeichnet sich mittelfristig eine neue
Linienfihrung der Linie 80 Richtung Basel Uber den Kantonalbankknoten -
Gasstrasse ab.
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5.3.2 OV-Erschliessung QP-Gebiete

Bezliglich der Erschliessung der QP’s im Bereich Zentrum Nord stellt sich die Frage, ob
diese mit den heutigen Haltestellen abgedeckt sind oder ob zusatzliche Haltestellen erfor-
derlich sind. Eine neue/zusatzliche Haltestelle auf der Gerberstrasse (Bereich QP Rebgar-
ten) ware mit ausgebautem Strassennetz Zentrum Liestal Nord und einer Veranderung
der Linienfliihrung der Buslinie 83 (siehe Kap. 5.3.1) denkbar. Eine zusatzliche Haltestelle
ist jedoch nicht zwingend erforderlich (kurzer Abstand zu Haltestelle Gestadeck, siehe
Abb. auf der vorangehenden Seite).

Das Gebiet des QP Cheddite wird heute nur mangelhaft durch die bestehenden Bushalte-
stellen erschlossen. Zwischen den beiden Haltestellen Heidenloch und Kirchstrasse der Li-
nie 78, welche direkt am QP-Areal vorbeifiihrt, liegt eine Distanz von lber 1'000m.
Dadurch liegt das QP-Gebiet dazwischen ausserhalb des Einzugsradius von 350m. Des
Weiteren sind die Haltestellen Altmarkt und Ronda der Linie 76 wegen der H2 und der Er-
golz nur auf Umwegen erreichbar. Mit einer zusatzlichen Haltestelle der Linie 78 zwischen
dem Knoten Heidenlochstrasse/Grammetstrasse und der Gemeindegrenze kénnte die OV-
Erschliessung der Quartierpldane im Gebiet Heidenloch deutlich verbessert werden. Im
Bauprojekt zum Ausbau der Heidenlochstrasse wird die Méglichkeit bereits berlcksichtigt,
eine solche Haltestelle im Zuge der Realisierung des QP Cheddite einzurichten.
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Abb.: OV-Erschliessung der QP-Areale im Gebiet Heidenloch mit neuer Haltestelle Cheddite

Empfehlung:

E21: Die Neuliberbauungen Zentrum-Nord sind mit der verlegten/optimierten Halte-
stelle Elektra (Linie 80, westlich Orisbach) und Gestadeck (Linien 80/83, Ostlich
Orisbach) abgedeckt.

E22: Mit einer neuen Bushaltestelle der Linie 78 zwischen dem Knoten Heidenloch-
strasse/Grammetstrasse und der Gemeindegrenze soll im Zuge der Realisierung
des QP Cheddite die heute teilweise mangelhafte OV-Erschliessung der umlie-
genden QP-Gebiete deutlich verbessert werden.
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5.3.3 Wasserturmplatz

Wie in Kapitel 5.3.1 gezeigt, fahren heute die meisten Linien liber den Wasserturmplatz,
was zu einer starken Konzentration fuhrt:

e Die Infrastruktur (Haltestellenlange und -breite) ist fir die heutige Anzahl Busse und
Anzahl Fahrgaste vollig ungenligend.

e Dies akzentuiert sich am starksten Uber die Mittagszeit mit starkem Schiilerverkehr
(und zusatzlichen Schiilerkursen), und ist nicht zuletzt auch auf die wachsenden Fahr-
gastzahlen zurickzufthren.

e Es hat so viele Schiiler auf dem (zu schmalen) Wartebereich, dass die Busse nicht an
die Haltekante fahren kénnen (Abstand 40- 50 cm). Es besteht ein grosses Sicher-
heitsproblem.

e Heute werden als aufwandige Sofortmassnahme (ber den Mittag 2 Leute zur Sicher-
heit der Fahrgaste eingesetzt.

e Die Anschlisse an die SBB-Zlige bewirken, dass alle Buslinien in einem Zeitfenster von
ca. 2 Minuten vom Bahnhof abfahren. Dies kann am Wasserturmplatz nicht bewaltigt
werden und fihrt zu einem langen Busstau (und dahinter auch MiV).

e Aus der Not heraus 6ffnen Busse heute (nicht betriebskonform) auch die Tlren in der
2. Position, sodass dort neben den parkierten Fahrzeugen auch ein Fahrgastwechsel
(v.a. Einsteiger) stattfindet.

e In die andere Richtung (Rtg. Bahnhof) ist die Konzentration nicht so gross (weniger
Linien, keine fahrplanméassige Konzentration/Pulks, weniger Einsteiger da fusslaufig
zum Bahnhof).

e Mit einer 2. Halteposition stadtauswarts wiirde sich das heutige Gedrange ganz vorne
(vorderste Tire) in die Mitte der beiden Haltepositionen verschieben, wo mehr Platz zur
Verfligung steht (bessere Verteilung). Zudem wirden die Verzégerungen fir die Busse
und den MiV stark abnehmen (weniger Stau), und die Sicherheit flir die Fahrgaste wtir-
de stark erhoht.

Als Losung hat RK&P eine Skizze mit einer zweiten Halteposition fiir einen zweiten Ge-
lenkbus erstellt (Verlangerung Haltekante um 19 m, Verlust von 7 PP). Im Rahmen des
Projektes Strassennetz Zentrum Nord wurde dieser Ausbau eingehend mit Vertretern des
Kantons (TBA MOB), der AAGL sowie der Stadt Liestal besprochen. Dabei wurden auch
folgende Fragen betreffend mdglicher Alternativen diskutiert:

e Konnte man die Buskonzentration Uber den Fahrplan anders steuern?
- NEIN, geht nicht, SBB-Ziige miissen abgenommen werden.

e Konnte man die Haltekante weiter nach vorne schieben?
- NEIN, aus geometrischen Grinden nicht mdéglich (Einlenker). Zudem ware diese Halte-
kante fir die Linien in Richtung Buchelistrasse (78, 80 und 83) nicht benutzbar.

e Konnten die PP trotz der 2. Haltepositionen belassen werden?

> NEIN, bei der erforderlichen 16 cm hohen Haltekante und bei den hohen Fahrgast-
Frequenzen ist dies nicht mdglich. Von einer nur teilweise erhdhten Haltekante (mittle-
re Ture ist entscheidend flir BehiG-Einstieg) wird bei einer so starken Haltestelle drin-
gend abgeraten.
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e Konnte die Haltestelle flir die Linien 78, 80 und 83 auch in die Einfahrt in die Biiche-
listrasse vorverlegt werden? Dies ergdbe neben der Entflechtung auch zusatzlichen
Widerstand fiir den durchfahrenden Motorfahrzeugverkehr.

- NEIN, ein Durchfahren einer Haltestelle mit Halt an einer weiter vorne liegenden Halte-
stelle ware eine im 6V unibliche Massnahme. Diese ware auch gefahrlich (welcher Bus
halt?). Zudem brauchte es im oberen Teil der Blichelistrasse viel Platz (nicht vorhan-
den) fir eine BehiG-taugliche Haltestelle und fiir die grossen Einsteigerzahlen. Fir die
Schuler ergabe sich ein weiterer Weg. Wenn die Linie 83 nicht vorne ware, musste sie
am Wasserturmplatz hinter einem haltenden Kurs warten.

e Wie ist der Verlust von 7 Parkplatzen auf dem Wasserturmplatz zu bewerten?

- Die Parkierungssituation in der Stadt Liestal dirfte sich infolge der kirzlich erfolgten
Anpassung des Parkierungsreglements verandern. Die Gratiszeit wurde von 1 Stunde
auf 2 Stunde reduziert, und die Parkinggebihren wurden deutlich angehoben (pro-
gressiv ansteigend bei langerem Parkieren). Mit diesen Massnahmen ist eine Entspan-
nung des Parkdruckes und des Parkplatz-Suchverkehrs zu erwarten, da vermehrt die
bewirtschafteten Parkhduser am Rande des Stedtlis (Manor, Migros, etc.) aufgesucht
werden.

Stadt Liestal

I 777 Wasserturmplatz

Ao g T T Verldngerung der Haltestelle

Situation 1:200

i RK&P 873943.0000
i Februar 2014 / Sa |

Abb.: Skizze Verlangerung der Haltekante am Wasserturmplatz um 19 m

Empfehlung:

E23: Unter Bericksichtigung der mittel- bis Iangerfristig zu erwartenden weiteren Zu-
nahme der Fahrgastzahlen und dem damit verbundenen vermehrten Einsatz von
Gelenkbussen sollte der skizzierte Ausbau der Haltestelle Wasserturmplatz
baldmdéglichst umgesetzt werden.

Rudolf Keller & Partner 873962.0000 / 873962B Verkehrskonzept Liestal v01-00-00.docm
Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [8] / 19.09.2014 / St6, hot



Stadt Liestal

Verkehrskonzept Liestal Bericht
Zwischenbilanz 2014 Seite 66

5.3.4 Ortsbus Liestal

Die Gebiete ,Sichtern™ und , Frenkenbiindten™ sind heute nur schlecht mit den 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln erschlossen. Mehrere Bereiche dieser Quartiere liegen aus-
serhalb des Einzugsradius von 350m der nachsten Bushaltestelle bzw. 600m bei SBB-
Stationen. Die heutige Bus-Erschliessung ist in der Abbildung auf der folgenden Seite grin
dargestellt, diejenige der SBB schwarz.

Gemass dem Dekret Uiber das Angebot im 6ffentlichen Personenverkehr des Kantons Ba-

sel-Landschaft aus dem Jahre 1990 kann erst bei einer recht hohen Bevélkerungsdichte

ein Anspruch auf eine OV-Erschliessung als kantonale Aufgabe geltend gemacht wer-

den, namlich

e bei Gebieten von mindestens 6ha Grosse

e bei einer Bevoélkerungsdichte von durchschnittlich (ber 100 Einwohnern oder Arbeits-
platzen pro Hektar.

Da die beiden Gebiete eine deutlich niedrigere Bevoélkerungsdichte aufweisen, ist deren
Erschliessung eine kommunale Aufgabe.

Die Erschliessung der beiden genannten Gebiete kann mit einem Ortsbus (Feinverteiler)
erfolgen. Eine modgliche Linienfihrung geht dabei von je einer Schlaufe pro Quartier mit
dem Ausgangspunkt beim Bahnhof aus (siehe Abbildung auf ndachster Seite). Insgesamt
werden 13 Haltestellen bedient, wodurch die bestehenden Erschliessungsliicken abge-
deckt werden kdénnen.

Die Schlaufenform der Linienfihrung ist eher uniblich. Sie weist gegenlber einer Ubli-
chen Linienfiihrung von Endpunkt zu Endpunkt folgende Vor- und Nachteile auf:

+ Hohe Erschliessungsdichte - kurze Fusswege

+ Linienfihrung kann an bestehende Einbahnstrassen angepasst werden

+ Linienfihrung kann an Topografie angepasst werden

+ Endaufenthaltszeit kann auf den Bahnhof konzentriert werden

+ Kein Wendeplatz im Quartier notwendig

- Bedienung der Haltestellen nur in einer Richtung

Teilweise Umwegfahrten von 2-3 Haltestellen

Die Linienlange betragt rund 5.8km (Schlaufe "Sichtern" 2.5km + Schlaufe "Frenkenbind-
ten" 3.3km). Mit einer mittleren Reisegeschwindigkeit von 14km/h (Erfahrungswert Orts-
bus Bottmingen - Oberwil) resultiert eine Umlaufzeit von ca. 25 Minuten. Folglich kann
mit einem Kurs ein Halbstundentakt angeboten und beide Schlaufen 2x pro Stunde be-
dient werden. Die Anschliisse an die Zugverbindungen sind dabei primar auf die Schlaufe
"Frenkenblindten" auszurichten, da dieses Quartier weiter vom Bahnhof entfernt liegt.

Die Einfihrung einer neuen Ortsbuslinie mit einem Kleinbus (25 - 30 Platze) erzeugt Be-
triebskosten von ca. CHF 350'000.- pro Jahr (Betrieb Mo - Sa, 6 - 20 Uhr). Zusatzlich
sind moglicherweise gewisse bauliche Anpassungen am Strassennetz (v.a. bei Einmiin-
dungen) sowie die Einrichtung der Haltestellen (Markierung, Tafeln, evtl. Haltekanten)
notwendig.

Empfehlung:

E24: Die Erschliessung der Gebiete ,Sichtern™ und , Frenkenbiindten™ kénnte mit
einem Ortsbus deutlich verbessert werden. Dieser wiirde die beiden Quartiere
mit dem Bahnhof im Halbstundentakt verbinden. Die Betriebskosten wirden sich
auf rund CHF 350'000.- pro Jahr belaufen. Bei der Frage der Einflihrung eines
Ortsbusses handelt es sich um einen politischen Entscheid, bei welchem die jahr-
lich wiederkehrenden Betriebskosten zu beachten sind.
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5.3.5 Postulat: OV-Anbindung Rosenquartier (ER 2010/135)

Das Postulat fordert die Priifung, ob das Rosenquartier besser an den 6ffentlichen Verkehr
angebunden werden kann.

OV-Erschliessung Rosenguartier:

Gemass dem in Kapitel 5.3.4 beschriebenen Betriebskonzept einer Ortsbuslinie im Halb-
stundentakt reicht der Umlauf mit einem Fahrzeug flir die beiden Schlaufen Sichtern und
Frenkenblndten. Eine dritte Schlaufe ist mit einem Fahrzeug nicht méglich. Die Schlaufen
Sichtern und Frenkenbiindten decken ein Gebiet ab, welches heute vom OV schlechter er-
schlossen ist als das Rosenquartier:

e Gemass den dargestellten Erschliessungskreisen (Radius = 350m, siehe Abbildung auf
vorangehender Seite) gilt das Rosenquartier als erschlossen (keine Erschliessungsli-
cken wie die rot dargestellten Flachen im Sichtern- und Frenkenblindten-Quartier).

e Das Rosenquartier liegt mehrheitlich im Einzugsbereich der beiden Haltestellen Halllen-
bad und Gestadeck.

e Das Rosenquartier liegt eher in fusslaufigen Einzugsbereich des Stedtlis als die beiden
anderen genannten Quartiere.

e Eine Bushaltestelle auf der Rosenstrasse weist aufgrund der H2 und der Ergolz nur ein
einseitiges Erschliessungsgebiet auf.

e Eine Haltestelle der nach Lausen Stutz auf der Rosenstrasse verkehrenden Linie 78
kdénnte nur in einer Richtung bedient werden und wird deshalb als nicht zielflihrend er-
achtet. Eine Verlegung der Linienfliihrung in der Gegenrichtung via Rosenstrasse steht
nicht zur Diskussion.

Empfehlung:

E25: Das Rosenquartier gilt als vom OV erschlossen. Bei einer Ortsbuslinie wird die in
Kapitel 5.3.4 beschriebene Erschliessung der Quartiere Sichtern und Frenken-
bindten empfohlen. Eine Haltestelle der Linie 78 in der Rosenstrasse wird als
nicht zielfiihrend erachtet.
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5.4

Langsamverkehr

5.4.1 Weitere Umsetzung der Massnahmen gemadss Schwachstellen-
analyse

Gemadss dem Entwicklungs- und Finanzplan 2014 - 2018 der Stadt Liestal werden fir
den Langsamverkehr (Velo- und Fussverkehr) folgende Ziele verfolgt:

e durchgéngiges, sicheres Velonetz

e attraktive und sichere Veloabstellpldtze

e sichere, gut begehbare, behindertengerechte Fussgangerwege

e sichere Schulwege

Aufgrund der Schwachstellenanalyse des Langsamverkehrsnetzes (siehe Kap. 3.4) wurden
2009 und 2010 Massnahmen definiert, die die Sicherheit des Velo- und Fussverkehrs in
Liestal verbessern und dessen Attraktivitat erhéhen sollen Von den 33 Massnahmen fir
den Veloverkehr und 84 Massnahmen flir den Fussverkehr sind knapp die Halfte der Mas-
snahmen umgesetzt (siehe Kap. 4.4).

Empfehlung:

E26: Der aufgrund der Schwachstellenanalyse fiir den Langsamverkehr erstellte Mass-
nahmenkatalog zur Erh6hung der Sicherheit und Steigerung der Attraktivitat des
Velo- und Fussverkehrs soll in den nachsten Jahren weiter umgesetzt werden,
wobei die grosseren Massnahmen vorallem auf dem Kantonsstrassennetz liegen.

Rudolf Kelle
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5.4.2 Anpassung Langsamverkehr Zentrum Nord

In der Stadt Liestal besteht ein dichtes Netz von kantonalen und kommunalen Radrouten:

Strassennetz Zentrum Nord (Liestal)

Anpassung Langsamverkehr

Ubersicht Radrouten
(Heutiger Zustand)

s Kantonale Radroute

Kommunale Radroute
» Geplante Radroute
Mbgliche Alternativen
> Steigung leicht
»  Steigung mittel
»»  Steigung stark
Q 873939.0000
'RK’;:~ P Sté / Juni 2014

873033.0000 Rodrauten Lissicb-Obarsicht pdf

Kantonsspital

Abb.: Ubersicht kantonale und kommunale Radrouten (heutiger Zustand)

Die kantonalen Radrouten gehen aus der obigen Abbildung (dicke griine Striche) her-

vor. Es zeichnen sich folgende Veranderungen/Ergéanzungen ab:

e Optimierungen am Knoten Arisdorferstrasse/Erzenbergstrasse (Anderung Vor-
trittsregelung).

o Auf der Briicke Uber die Ergolz zum Gestadeckplatz (Uberfiihrung Arisddrferstrasse)
sollen beidseitig Radstreifen zu Lasten der Vorsortierspuren markiert werden (heute nur
Radstreifen Richtung Stedtli vorhanden).

e Zudem sollen auf der Bahnhofstrasse (bergaufwarts) Richtung Oristalstrasse Rad-
streifen bis zum Sodweg realisiert werden (geplant 2014).

Bei den kommunalen Radrouten (diinne griine Striche) sind verschiedene Veranderun-
gen insbesondere im Gebiet ,Zentrum-Nord" vorgesehen. Durch die zahlreichen Quartier-
plane und neuen Nutzungen (QP Mihlematt, QP Weierweg, QP Aurisa, QP Ziegelhof, QP
Grienmatt, QP Gestadeck) ergeben sich einerseits neue Mobilitatsbedirfnisse. Anderseits
bieten diese Neugestaltungen zum Teil auch die Chance, neue Fuss- und Radrouten anzu-
legen:

e Der Masterplan Zentrum Nord wurde vom Einwohnerrat beschlossen und ist behér-
denverbindlich. Darin ist die Radroute via Grienmattweg, eine neue Radroute der Er-
golz entlang sowie eine neue Verbindung vom Ergolzuferweg zur Gerberstrasse (10)
festgelegt.

e So lange das OSBO-Gebdude steht, fihrt die Fortsetzung des Grienmattwegs wie heu-
te durch die Velo-/Fussgangerpassage.
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e Die Querung der Gerberstrasse kann zusammen mit den im Rahmen des QP’s Zie-
gelhof vorgesehenen Linksabbiegespuren erfolgen (wurde an einer separaten Velo-
Sitzung als Bestvariante bestimmt).

e In der Rosenstrasse (vor der LSA Gestadeckplatz) sind im Rahmen der Behandlung
des QP Gstadig im ER Radstreifen auf diesem Abschnitt der Rosenstrasse beschlossen
worden.

e Auf der Rheinstrasse bis zum Kantonalbankknoten sollen im Zusammenhang mit dem
Instandsetzungsprojekt ebenfalls Velomassnahmen realisiert werden (Radstreifen).

Mit Inbetriebnahme des Anschlusses Zentrum der H2 wird sich mittel-/langerfris-tig
die Belastung der Gasstrasse massiv erhéhen. Die heute als kommunale Radroute vor-
handene Achse auf der Gasstrasse zwischen Erzenbergstrasse und Kantonalbankknoten
wird dadurch nicht mehr als sichere, attraktive Radroute zur Verfligung stehen.

Empfehlung:

E27: Mittel-/langerfristig missen im Zusammenhang mit dem Anschluss Zentrum al-
ternative Losungen im Bereich Gasstrasse geprift werden. Wiinschenswert ware
eine Fortsetzung des Ergolzuferweges entlang der EBL (siehe Kap. 5.4.3).
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5.4.3 Postulat: Langsamverkehrsplanung beim QP Miihlematt
(ER 2013/33)

Die Bau- und Planungskommission fordert abzukldren, wie der bestehende Fussweg ent-
lang der Ergolz-Schutzmauer (Bereich EBL) zu einem kombinierten Fuss-/Radweg ausge-
baut werden kann. Desweitern soll die im Quartierplanvertrag die entsprechende Finan-
zierung durch die Quartierplan-Bauherrschaft geregelt werden.

Ausbau des bestehenden Fusswegs zu einem Rad- und Fussweg:

Ein Ausbau des bestehenden Fusswegs entlang der Ergolz zu einem kombinierten Rad-
/Fussweg ist winschenswert. Zusammen mit einer Verlangerung bis zur Schanzenstrasse
kdénnte so den Velofahrenden eine attraktive Route abseits der stark befahrenen Achse
Gerberstrasse — Rosenstrasse angeboten werden.

Aufgrund der Gewdsser- und Uferschutzbestimmungen kann jedoch der Ergolzuferweg
unter den heutigen Voraussetzungen nicht ausgebaut werden. Allenfalls kann das Vorha-
ben als Ersatzmassnahme im Rahmen der Bauarbeiten zum Zentrumsanschluss realisiert
werden. Laut Amt fliir Raumplanung misste dazu die Hochwasserschutzmauer verschoben
werden. Die Erstellungskosten gingen zu Lasten des HUL-Projekts. Die EBL misste daflr
Land abtreten.

Gemass dem Bericht des Stadtrates zum Postulat 2013/33 vom 13. August 2014 wird

das folgende Vorgehen beschlossen:

e Aufnahme des Ergolzrad- und -fusswegs in diverse Planungen (Quartierplane, Stras-
sennetzplan)

e Einbringen des Ergolzrad- und -fusswegs in das HUL-Projekt

e Verhandlungen im Rahmen des Quartierplanvertrags mit der EBL betreffend notwen-
diger Landabtretung
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5.4.4 Postulat: ,Elefantebriiggli und ,bank-square-arch" bringen

Kunden ins Stedtli! (ER 2012/219)
Das Postulat fordert die Prifung von folgenden Fussgdngerbriicken:

e Postterrasse - Elefantentor: Bessere Anbindung des Stedtlis an den Bahnhof
o Uber die Kantonalbankkreuzung: Attraktivere Verbindung zwischen Kantonsverwaltung,
Kantonsspital, Gewerbeschule, etc. und dem Stedtli.

Fussgangerbriicke Postterrasse — Elefantentor:

Mit einer Fussgangerbriicke vom Bereich Postterrasse zum Elefantentor wird der Fussweg
vom Bahnhof und aus dem Sichternquartier ins Stedtli verklirzt und vereinfacht (geringe-
re Hohenunterschiede).

Empfehlung:

E28: Mogliche Varianten einer Fusswegverbindung ,Elefantenbriiggli® sollen im Rah-
men des QP Postareal geprift werden.

Fussgadngeriberfiihrung Kantonalbankkreuzung:

Aus Fussgéngersicht sind Uber- oder Unterfilhrungen wegen der grésseren Gehdistanz
und des Hohenunterschieds ein Umweg im Vergleich zu einem ebenen Fussgangerweg mit
Ampelanlage bzw. Fussgangerstreifen.

Empfehlung:
E29: Eine Fussgangerbriicke am Kantonalbankknoten wird nicht empfohlen.
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5.4.5 Postulat: Fussgangerfreundlicher Siid-Zugang zum Bahnhof
Liestal (ER 2012/205)

Das Postulat Iadt den Stadtrat dazu ein, eine bauliche Lésung fliir den unbefriedigenden
stdlichen Fussganger-Zugang zum Bahnhof zu priifen. Dieser ist heute lediglich mit einer
Treppe und einer Kinderwagenrampe ausgestattet.

Anpassung Sudzugang Bahnhof Liestal:

Die Personenunterfihrungen werden im Rahmen des Vierspurausbaus des Bahnhof
Liestals (Umsetzung voraussichtlich ab 2018) umgebaut und die Zugdnge behindertenge-
recht ausgestaltet.

Anpassung des Sudzugangs wie vorgesehen im Zusammenhang mit dem Vierspuraus-
bau Bahnhof Liestal. Eine Realisierung von Zwischenlésungen wéare kaum gerechtfer-
tigt.
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5.4.6 Postulat: Verkehrsfiihrung Veloverkehr Tiergartenstrasse
(ER 2013/84)

Das Postulat fordert eine Offnung des untersten Abschnitts der Tiergartenstrasse fiir den
Velo-Gegenverkehr. Dazu sollen 7 bestehende Parkfelder aufgehoben werden.

Velogegenverkehr Tiergartenstrasse:

Die Einfihrung des Velogegenverkehrs auf dem untersten Abschnitt der Tiergartestrasse
stellt eine sinnvolle Erganzung des Velonetzes dar. Mit der Aufhebung der Einbahnrege-
lung fir den Veloverkehr entsteht eine direkte Verbindung zwischen dem Sichternquar-
tier/Rotackerschulhaus und dem Oristal, ohne zusatzliche Steigung, wie dies heute bei der
Route Uber den Knoten Sichternstrase/Oristalstrasse der Fall ist.

Empfehlung:

E30: Im Zusammenhang mit dem Vierspurausbau der SBB soll der Bereich der Oris-
talstrasse siidlich des Bahnhofs verlegt werden. Die Velofiihrung auf der Tiergar-
tenstrasse soll in diesem Zusammenhang Uberprift werden.
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5.4.7 Motion: Fussgangerzone im Stadtkern (ER 2014/124)

Die Motion beauftragt den Stadtrat, eine Vorlage zur Einfihrung einer Fussgangerzone im
Stadtkernbereich (innerhalb der Stadtmauern) auszuarbeiten, um so eine Aufwertung des
Stedtlis als attraktiven Einkaufsort zu erreichen, wie dies in anderen Stadten bereits der
Fall ist.

Fussgangerzone im Stedtli:

Durch den Bau der Sammelparkierungen in Fusswegdistanz zum Stedtli (Migros, Manor, in
Zukunft Ziegelhof, Rebgarten) sind glinstige Voraussetzungen zur Aufhebung von Park-
platzen innerhalb des Stedtlis geschaffen worden.

Empfehlung:

E31: Die Schaffung einer Fussgdnger-/Langsamverkehrszone innerhalb der Stadtmau-
ern ist zusammen mit der Parkierung im Stedtli (siehe E36) zu prifen. Die At-
traktivitatssteigerung flir Fussganger ist der Erreichbarkeit fiir das Gewerbe ge-
genliberzustellen.

Rudolf Kelle
Verkehrsing
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5.4.8 Petition: Mehr Sicherheit fiir die obere Sichternstrasse

Die Petition fordert mehrere Massnahmen zur Erhéhung der Sicherheit fiir die Fussganger
auf der Sichternstrasse auf dem Abschnitt Laubibergstrasse — Dornacherstrasse:

[1] Ein auf der rechten Seite (bergwarts) der Sichterstrasse aufgemalter Langsstreifen
fir Fussganger mit Leitpfosten, von der Ecke Laubibergstrasse bis zur Ecke Drna-
cherstrasse/Waldrand.

[2] Gut sichtbare Bodenmarkierungen der 30er-Zone auf der oberen Sichternstrasse.

[3] Aufgemalte Fiisschen zur sicheren Uberquerung der Kreuzung Talacherstrasse/Sich-
ternstrasse.

Fussgangermassnahmen obere Sichternstrasse:

Empfehlung:
E32: Die Fussgangermassnahmen in der oberen Sichternstrasse sollen geprift und in
den Massnahmenkatalog Fussverkehr aufgenommen werden.
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5.4.9 Petition: Schulwegsicherung am Fussginger-Ubergang iiber
den Nonnenboden-/Kantinenweg zum Gestadeck-Schulhaus

Die Petition fordert eine Erganzung des Fussgangerstreifens (ber den Nonnenboden-
/Kantinenweg mit einer Mittelinsel, da dieser Teil des Schulwegs aus dem Osten Liestals
zum Gestadeck-Schulhaus ist. Aufgrund der diskutierten Unterbrechung der Blichelistras-
se fiir den Durchgangsverkehr wird zudem eine Verkehrszunahme an gesagtem Ubergang
erwartet.

Verkehrsbelastung Nonnenboden-/Kantinenweg:

Die Verkehrsbelastung der Achse Nonnenboden-/Kantinenweg liegt mit rund 220 Mfz/h
(Morgenspitzenstunde 7-8 Uhr) bzw. ca. 360 Mfz/h (Abendspitzenstunde 17-18 Uhr) im
Ublichen Rahmen der Belastung einer Sammelstrasse (Zahlung Frihling 2014). Bei einer
kompletten Sperrung der Bichelistrasse im unteren Abschnitt wiirde die Verkehrsbelas-
tung des Kantinenwegs zunehmen.

Sicherheit Fussgdngerstreifen Nonnenboden-/Kantinenweg:

Zurzeit sind am besagten Fussgdngerstreifen gemass Schreiben vom 13. November 2013
der Stadt Liestal keine technischen Mangel bekannt. Gemass Norm SN 640 241 , Fussgan-
gerstreifen® ist die Anordnung einer Mittelinsel als Querungshilfe generell anzustreben.
Wenn die Fahrbahnbreite fiir die Anordnung einer Mittelinsel nicht ausreicht, sind dazu
Eingriffe an den Fahrbahnrandern vorzunehmen.

Empfehlung:
E33: Beim Fussgdngerstreifen Kantinenweg/Nonnenbodenweg sind die Sichtverhalt-
nisse und die Errichtung einer Mittelinsel zu prifen.
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5.5

Ruhender Verkehr

5.5.1 Allgemeine Entwicklung

In den vergangenen Jahren sind rund um das Stedtli neue Sammelparkierungen (Park-
hduser) erstellt worden (z.B. Manor, Migros) bzw. in Planung (Ziegelhof, Rebgarten). Die
bestehenden Sammelparkierungen sind dabei eher unterbelegt, wahrend die Parkplatze
im Stedtli trotz Bewirtschaftung eine sehr hohe Auslastung (tagsiiber rund 90%) aufwei-
sen.

Die Parkierung im Stedtli wird einerseits vom lokalen Gewerbe als ,lebensnotwendig"
betrachtet. Sie hat jedoch aufgrund der hohen Belegung und der dispersen Anordnung
Suchverkehr zur Folge, welcher die schmalen Strassen/Gassen belastet. Zudem fiihrt die
Parkierung zu Konflikten mit der Fussgangernutzung und reduziert somit die Aufenthalts-
qualitat sowie die Attraktivitat des Stedtlis.

Mit den bereits erstellten und den geplanten Sammelparkierungen in Gehdistanz zum
Stedtli werden gute Voraussetzungen geschaffen, die Parkierung innerhalb des Stedtlis
teilweise in die Parkhdauser an dessen Rand zu verlegen, wie dies bereits im Richtplan '95
vorgesehen ist. Um den Suchverkehr weiter zu reduzieren, kann ein Parkleitsystem fir die
Sammelparkierungen (Parkhauser) in Betracht gezogen werden.

Die im Stedtli verbleibenden Parkplatze sollen als Kurzzeit-Parkpldatze (z.B. fir Gewer-
betreibende) dienen und entsprechend verstarkt bewirtschaftet werden. Anstelle der heu-
tigen Bewirtschaftung mit Parkuhren ware es auch denkbar, auf den Zufahrten ins Stedtli
(Neuweg/Fischmarkt) sowie auf den Ausfahrten (Amtshausgasse, Mulhlegasse) die ent-
sprechenden Bewirtschaftungs-Instrumente (Schanken? Poller?) zu installieren.
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Abb.: Mégliche Bewirtschaftung an den Ein- und Ausfahrten (rote Pfeile) des Stedtlis sowie Parkie-
rungsanlagen am Rande des Stedetlis
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Empfehlungen:
E34: Die Auswirkungen der auf 1. Marz 2014 in Kraft getretenen Anpassung im Par-
kierungsreglement sind zu beobachten.

E35: Die letztmals im April 2009 durchgefiihrte Erhebung der Parkplatzbelegung
(siehe Kap. 4.5) soll wiederholt werden.

E36: Die Parkplatze im Stedtli, welche einerseits flir das Gewerbe wichtig sind, an-
dererseits aber auch Suchverkehr generieren und im Konflikt zur Fussgangernut-
zung stehen, sollen schrittweise massvoll reduziert und verstarkt bewirtschaftet
werden. Als Ersatz dienen die heute unterbelegten Sammelparkierungen (Park-
hauser) in Gehdistanz zum Stedtli (siehe auch Zusammenahng mit Motion Fuss-
gangerzone im Stadtkern, Kap. 5.4.7).

E37: Die Idee einer Bewirtschaftung der Parkplatze im Stedtli mit Hilfe von Pollern
soll geprift werden.
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5.5.2 Postulat: Ausarbeitung eines Parkraum-
Bewirtschaftungskonzeptes (ER 2012/27)

Die beiden Postulanten wlinschen, dass unter Einbezug der privaten Parkplatzbetreiber
(Migros, Manor, zuklinftig Ziegelhof, etc.) ein Parkraumbewirtschaftungskonzept ausgear-
beitet wird.

Einbezug der privaten Parkplatzbetreiber in das Parkraumbewirtschaftungskonzept
Gemass §7 des aktuellen Parkierungsreglements der Stadt Liestal strebt der Stadtrat an,
dass die Betreiber von privaten Parkpldtzen im &ffentlichen Interesse sowie die Kantonale
Verwaltung eine Parkplatzbewirtschaftung im Sinne dieses Reglements einflihren.

Empfehlung:

E38: Mit den privaten werden zwar Gesprache betreffend der Grundsatze der PP-
Bewirtschaftung gefiihrt. Die Festlegung der Hohe der Parkierungsgebiihren ist
jedoch Sache der privaten Parkhausbetreiber.
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6 ZUSAMMENFASSUNG/WESENTLICHE ERKENNTNISSE

Richtplan '95

Im Richtplan '95, welcher Siedlung/Verkehr/Umwelt in einen Zusammenhang stellt, wer-
den die Hauptzielsetzungen in Leitsdtzen beschrieben. Der Verkehr wird in 5 Themen be-
handelt:

e Hauptzielsetzung des MIV-Konzeptes war es, den damaligen Einbahnring fir den
Durchgangsverkehr aufzuheben und das Stedtli mit einer Verlegung des Durchgangs-
verkehrs auf die H2 (inkl. neuer Anschliisse) und eine neue Hauptachse (Rosenstrasse -
Gerberstrasse) zu entlasten.

o Das OV-Konzept hat u.a. eine Umgestaltung des Wasserturmplatzes in eine attraktive
Bushaltestelle flir beide Fahrtrichtungen und eine vom MIV weitgehend befreite Post-
strasse mit Busgegenverkehr vorgesehen.

e Das Konzept fiir den ruhenden Verkehr hatte u.a. vorgesehen, die Parkplatze im Stedtli
in stedtlinahe Sammelparkieranlagen zu verlagern und zu bewirtschaften.

Teilkonzepte Verkehr 2005 - 2008

Der Richtplan '95 bildete die Grundlage fiir verschiedene darauf folgende verkehrliche
Teilkonzepte, in welchen die im Richtplan enthaltenen Massnahmen und Grundsatze kon-
kretisiert wurden.

Zwischenbilanz 2014

Die oben aufgefliihrten Beispiele zeigen, dass mit dem Richtplan '95 Hauptstossrichtungen
vorgegeben wurden, welche in der Zwischenzeit weitgehend umgesetzt sind und teilweise
bereits zur ,Selbstverstdndlichkeit™ gehdren. Die Zwischenbilanz zeigt aber auch auf, wel-
che Punkte nicht oder noch nicht umgesetzt wurden.

Ausblick/Empfehlungen

Abschliessend werden aufgrund einer aktuellen Lagebeurteilung Empfehlungen aus Sicht
Verkehrsingenieur fiir die noch offenen Punkte sowie die hangigen politischen Vorstdsse
abgegeben. Die wichtigsten Empfehlungen sind:

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

e Bei der Sanierung der H2 Umfahrung Liestal (HUL) sind die Folgen des Verzichts auf
den Ausbau des H2-Anschlusses Liestal-Sid sowie der Zurickstellung des H2-
Anschlusses Liestal Zentrum im Rahmen eines gesamtheitlichen Verkehrskonzeptes
gemeinsam mit dem Kanton aufzuzeigen (Kap. 5.2.1, E2).

e Das Projekt ,Strassennetz Zentrum Nord" ist ein gemeinsames Projekt von Kanton
BL und Stadt Liestal. Im Zusammenhang mit der H2 Umfahrung Liestal (Zusténde OH-
NE und MIT Anschluss Zentrum) sowie mit den zahlreichen Bauabsichten (Quartierpla-
ne) ist das Strassennetz anzupassen. In einem nachsten Schritt ist auch der Kantonal-
bank-Knoten zu optimieren (Kap. 5.2.3, E4).

e Die Belastung der Biichelistrasse hat sich zwischen 2002 - 2014 um ca. 2/3 redu-
ziert. Fir viele ist jedoch die Entlastung noch nicht in gewlinschtem Masse eingetreten.
Mit verschiedenen Sofort-, kurzfristigen und mittelfristigen Massnahmen soll die Rou-
tenwahl mit kleinen Schritten weiter beeinflusst und die Aufenthaltsqualitat und Sicher-
heit erhéht werden (Kap. 5.2.4, E5).
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Offentlicher Verkehr (V)

Als einzige Veranderung am Busliniennetz zeichnet sich mittelfristig eine neue Linien-
fihrung der Linie 80 Richtung Basel (iber den Kantonalbankknoten - Gasstrasse ab
(Kap. 5.3.1, E20).

Die verschiedenen neuen Uberbauungen im Gebiet Heidenloch sollen mit einer neuen
Haltestelle Cheddite erschlossen werden (Kap. 5.3.2, E22).

Aufgrund der bestehenden Kapazitats- und Sicherheitsprobleme soll die Bushaltestel-
le Wasserturmplatz (vom Bahnhof her kommend) baldmdéglichst zu einer Doppelhal-
testelle ausgebaut werden (Kap. 5.3.3, E23).

Die Erschliessung der Gebiete Sichtern und Frenkenbiindten kénnte mit einem Ortsbus
deutlich verbessert werden. Beim politischen Entscheid betreffend Ortsbus ist das Kos-
ten/Nutzen-Verhaltnis zu beachten (Kap. 5.3.4, E24).

Langsamverkehr

Der aufgrund der Schwachstellenanalyse flir den Langsamverkehr erstellte Massnah-
menkatalog zur Erhéhung der Sicherheit und Steigerung der Attraktivitat des Velo-
und Fussgangerverkehrs soll in den nachsten Jahren weiter umgesetzt werden (Kap.
5.4.1, E26).

Auf den kantonalen und kommunalen Radrouten sind verschiedene Massnahmen zu
Erhdhung der Sicherheit vorgesehen. Im Zusammenhang mit dem Masterplan Zentrum
Nord ist eine neue Radroute der Ergolz entlang sowie eine neue Verbindung von der Er-
golz zur Gerberstrasse vorgesehen (Kap. 5.4.2).

Ruhender Verkehr

Die Parkpladtze im Stedtli sollen schrittweise massvoll reduziert und verstarkt bewirt-
schaftet werden. Zudem soll die Idee einer Bewirtschaftung der Parkplatze im Stedtli
mit Hilfe von Pollern geprift werden (Kap. 5.5.1, E36 und E37).

Rudolf Keller & Partner Muttenz, den 19. September 2014
Verkehrsingenieure AG

M. Stocklin T. Hohl
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