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Sammelvorlage - Liestal — Verkehr 2014

Zusammenfassung

Mit dieser Sammelvorlage sollen der aktuelle Stand sowie vorgesehene Massnahmen
aufgezeigt werden. Das Ziel ist fur alle Verkehrsteilnehmer optimale Bedingungen zu
erreichen. Im dichtbebauten Siedlungsgebiet Liestal beeinflussen sich die
Verkehrsteilnehmen

- Offentlicher Verkehr (OeV)

* motorisierter Individualverkehr (MiV)
fahrender Verkehr
ruhender Verkehr (Parkplatze)

* Langsamverkehr (LV)
Fussgangerinnen
Velofahrerinnen

gegenseitig. ,Ungestortsein” flr eine Gruppe ist nicht moglich.

Im Weiteren wird auf die vielen Eingaben des Einwohnerrates (Postulate, Motionen)
eingetreten. Dies geschieht im Rahmen dieser Vorlage, weil es hilfreicher ist, eine Idee zur
Verkehrssituation an einem Ort (z.B. Bucheliplatz) im grosseren Zusammenhang zu
diskutieren.

Die Firma Rudolf Keller & Partner (RK&P) erarbeitete das Verkehrskonzept ,Richtplan 95¢
sowie die Teilkonzepte 2005 — 2009. Deshalb war es naheliegend, wiederum bei diesen
Fachpersonen ,Zwischenbilanz 2014“ in Auftrag zu geben. Der Bericht der RK&P
.verkehrskonzept Liestal — Zwischenbilanz ,2014“ ist im Internet als Anhang dieser
ER-Vorlage oder unter www/liestal.ch - Verwaltung - Publikationen -
,verkehrskonzept Liestal — Zwischenbilanz 2014"

Der Stadtrat hat nicht alle Empfehlungen der RK&P 1 zu 1 ibernommen. Es ist ihm wichtig,
die Anliegen der Bevolkerung aufzunehmen, auch wenn Experten eher zu einer
gemachlicheren Gangart raten.

Zur Vermeidung von Doppelspurigkeiten werden in diesem Bericht keine Tiefbauprojekte,

z.B. Neugestaltung der Strassen, Gassen und Platze der Altstadt thematisiert.

In folgenden Antragen wird, auf die im Zusammenhang mit Verkehrsfragen pendenten ER-
Vorstosse, einzeln eingetreten.



2.2.
2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
2.9.
2.10.

5.1.

5.1.1.
5.1.2.
5.1.3.
5.1.4.
5.1.5.

5.2.

5.2.1.
5.2.2.
5.2.3.

5.2.4.
5.2.5.
5.3.

5.3.1.
5.3.2.
5.3.3.

Abkirzungen

ZUSAMMENTASSUNG «.oieieiieiiee e e st e e e e e s s s r e e e e e s s st e e e e e e e s e aanbeeeeeaeeeannnnnreees 1

N £ L= (o TSP PPTTR R PTUPPPPPIN 3
Postulat 2013-049 Ortsbus-Bedrfnisabklarung

Postulat 2010-135 OV-Anbindung ROSENQUATTIET .......cceeeeviiieiiiiiieee e, 3
Postulat 2011-152 "Sicheres Velofahren auf den Kantonsstrassen in Liestal"... 3
Postulat 2012-009 Parkplatzanlagen Kanton ...........ccccceeeeiiiciiieeee e, 4
Postulat 2012-021 Zeughausplatz-AUfWertung ............ccceeevriieeenniiiee e 4
Postulat 2012-027 Parkraum-Bewirtschaftungskonzept .........ccccccceevviiiiiiinnnnnn. 5
Postulat 2012-219 "Elefantenbriggli”...........ccooveiiiiiieiiiie e 5
Postulat 2013-051 / 2013-51a Oskar-Bider-Quartier, Ausfahrt .............cccccceee. 5
Postulat 2013-071 Verkehrs- und Mobilitatsstrategie...........ccccvvvvveeeeeiiiivienennnn, 6
Postulat 2013-083 Biicheliplatz-Befreiung von Durchgangsverkehr.................. 6
Motion 2014-124 Fussgangerzone Stadtkern ........ccccccveeeviviiiieeece e, 7
[T T =T (0 1o o SR 8
L Lo 4 o 1o 9
Aktuelle Situation — Ausblick — Schlussfolgerungen..........cccccoceiiiiennnn 10
Motorisierter Individualverkehr (MiV) ..o, 10
Kantonales Strassennetz in LieStal.............coveiiiiiiiiiiiiiiiee e 10
MiV - AItStadt — ZENTIUM ... e e 12
Zentrum — rund um die ARSTAAL .........ooiiiiiiii e 14
MiV ausserhalb des ZEeNtrUMS .......coooiiiiiiiiiiie e 15
L= T S = LU FS =Y 17
0eV — Offentlicher VEIKENT...........c.coiiieieiceeece e 18
BUSHINIENNEIZ......eeee e e e e s 18
Bushaltestellen Wasserturmplatz ..........ccoooooeeiiiiieii e, 19
Ortsbus: Erschliessung der Quartiere Sichtern,

Frenkenbiindten und Rosen / ER 2010-135/ ER 2013-049 / ....ccocevvvvivvvienennnn. 21
S 1 SRR 22
Waldenburgerbahn- WB ..........cooooiiiiiiiiiie e e e e 22
LangSamVEIKENT ........eiiiiiiie e 22
(R ¥= 1o (0] 01 (=] o PP UUPT R OPPPPPPI 22
VeloabSIEIIPIALZE ... 23
[LU ST 0 1= Lo [T T 23

MiV Motorisierter Individualverkehr

OeV  Offentlicher Verkehr

LV Langsamverkehr: Fussgéanger, Fahrrad
RK&P Rudolf Keller & Partner / Bericht ,Verkehrskonzept Liestal / Zwischenbilanz 2014“

2014-144 Verkehr 2014

2/23



Antrage

2.1.

Postulat 2013-049 Ortsbus-Bedurfnisabklarung
Postulat 2010-135 OV-Anbindung Rosenquartier

Forderung ER 2010-049

Busverbindungen in alle Quartiere wirden zur Standortattraktivitat beitragen und die Umwelt
schonen. Wir bitten den Stadtrat zu prifen, ob in den bisher nicht erschlossenen Quartieren
das Bedirfnis nach einem Bus besteht und ob es eine mégliche Lésung gibt, wie die Gebiete
mit einem Bus erschlossen werden kdnnen.

Forderung ER 2010-135

Wir bitten deshalb den Stadtrat zu priifen, wie das Rosenquartier besser an den Offentlichen
Verkehr angebunden werden kann.

Hinweise
*+ RK&P Kapitel 5.3.4 Ortsbus-Bedirfnisabklarung

+ Dadie Siedlungsdichte in diesen Quartieren relativ niedrig ist, mussten die Kosten fur
diese Buslinie allein von der Gemeinde getragen werden. Das Kosten/Nutzen
Verhdltnis rechtfertigt diese Aufwendungen (ca. TCHF 350/Jahr) nicht. Die Option
Ortsbus wird nicht weiter verfolgt.

+  RK&P Kapitel 5.3.5 OV-Anbindung Rosenquartier

Antrag
» Das Postulat 2010-049 wird abgeschrieben
» Das Postulat 2013-135 wird abgeschrieben

2.2.

Postulat 2011-152
"Sicheres Velofahren auf den Kantonsstrassen in Liestal"
Forderung

Ebenfalls Schutz fur die Velofahrer braucht es auf der Kasernen- und auf der Rheinstrasse,
welil diese stark von Velos befahren werden.
Auch auf diesen Strassen sollen sichere Radwegverbindungen eingerichtet werden.

Hinweise
+  RK&P Kapitel 5.4.2
* Instandsetzung Rheinstrasse vom Schauenburgerkreisel bis zur BLKB Kreuzung
* beidseitig Velostreifen sind vorgesehen
+ Kasernenstrasse

*  Velostreifen waren nur moglich, wenn alle Parkplatze in der Kasernenstrasse
aufgehoben wiirden. Diese Massnahme wére unverhaltnismassig.

* Die Idee von Velostreifen auf der Kasernenstrasse wird nicht weiter verfolgt.

Antrag
+ Das Postulat 2011-152 wird abgeschrieben
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2.3.

Postulat 2012-009
Parkplatzanlagen Kanton

Forderungen

*  Wir laden deshalb den Stadtrat ein, mit dem Kanton konkrete Verhandlungen
aufzunehmen, damit dieses Problem gemeinsam angegangen werden kann.

* Insbesondere muss die Parkplatzbewirtschaftung des Kantons mit derjenigen der Stadt
abgestimmt werden.

*  Zudem ist darauf hinzuwirken, dass die oberirdischen Parkplatze des Kantons massiv
verringert werden, indem endlich das schon lange in Aussicht gestellte Parkhaus im
Gebiet Kantonsspital/Elektra erstellt wird.

Hinweise
* RK&P Kapitel 3.5

* Parzellen Birmannspital und Kreuzboden / ER 2013-035
Der Kanton ist sehr daran interessiert, diese heute als Parkplatz genutzten Parzellen
als Wohnzone zu gestalten.

* Parzellen rund ums Kantonspital /
Bis das EBL Parkhaus erstellt ist, wird sich in diesem Gebiet nichts andern.
Zurzeit ist die Realisierung blockiert durch eine Einsprache beim Kantonsgericht.

Antrag
+ Das Postulat 2012-009 wird abgeschrieben

2.4,

Postulat 2012-021
Zeughausplatz-Aufwertung
Forderung

Ich ersuche daher den Stadtrat zu prifen, mit welchen Massnahmen der Zeughausplatz
nach Realisierung des Quartierplans Ziegelhof zu einem attraktiven zentrumsnahen
Treffpunkt aufgewertet werden kann. Mit folgenden Vorgaben:

e der Platz wird autofrei,

» die oberirdischen Parkplatze werden aufgehoben,

+ die Verkehrsfuhrung wird so gestaltet, dass die Zufahrt zu einzelnen Fachgeschéften
gewabhrleistet ist.

Hinweise
* RK&P Kapitel 5.2.9

+ Kanonengasse / Zeughausgasse / Zeughausplatz / Stabhofgasse
Verkehrs- und Parkplatzregime bleiben bis zur Realisierung des QP Ziegelhof
unverandert.

Antrag
» Das Postulat 2012-021 wird abgeschrieben
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2.5. Postulat 2012-027
Parkraum-Bewirtschaftungskonzept
Forderung
Der Stadtrat wird deshalb eingeladen, zusammen mit den privaten Parkplatz-Betreibern und
unter Beizug von weiteren involvierten Kreisen aus dem Detailhandel ein
Parkraumbewirtschaftungskonzept auszuarbeiten
Hinweise
*+ RK&P Kapitel 5.5.2
+ Die Stadt hat sich mit der Liquidierung der Parkhaus Bucheli AG aus der
PP-Bewirtschaftung zuriickgezogen. Es besteht keine Absicht, sich wieder in diesem
Markt zu engagieren.
Antrag
+ Das Postulat 2012-027 wird abgeschrieben
2.6. Postulat 2012-219
"Elefantenbriggli”
Forderung
Landesweit gibt es viele Beispiele solcher neuen Verbindungen, die neue Fussgangerstrome
ermdglichen, vereinfachen, optimal leiten und attraktiv machen. Dabei wirken sie baulich
leicht, elegant, modern. Sie sind in keiner Weise mehr vergleichbar mit den alten, klobigen,
holzernen oder eisernen Fussganger-Passerellen mit fast untiberwindlich hohen Treppen
und gigantischen Balkentragern.
Wir bitten den Stadtrat, das Anliegen zu prifen und dem Rat das Budget fur einen méglichst
bald ausgeschriebenen Ideenwettbewerb zu unterbreiten.
Hinweise
* RK&P Kapitel 5.4.4
» Diese Idee wird im Zusammenhang mit der Testplanung rund um das Gebiet
Postareal und Allee gepruft.
Antrag
» Das Postulat 2012-219 wird abgeschrieben
2.7. Postulat 2013-051 / 2013-51a

Oskar-Bider-Quartier, Ausfahrt

Forderung

Bericht des Stadtrats zum Postulat 2013/51
Sichere Ausfahrt fir unser Oskar Bider-Quartier
von Hans Rudolf Schafroth im Namen der SVP-Fraktion

Hinweise
*  RK&P Kapitel 5.2.11
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+ Es gibt keine neuen Erkenntnisse, die eine Anderung des giiltigen Verkehrsregimes
rechtfertigen wirden

Antrag
» Das Postulat 2013-051 wird abgeschrieben

2.8. Postulat 2013-071
Verkehrs- und Mobilitatsstrategie
Forderungen

Der Motionér bittet den Einwohnerrat daher, den Stadtrat zu beauftragen, eine Verkehrs- und
Mobilitatsstrategie fur die Stadt Liestal zu erarbeiten und aufzuzeigen, wie damit Liestals
Attraktivitat als Lebensraum und Wirtschaftsstandort auf nachhaltige Weise geférdert werden
kann. Darzulegen sind insbesondere:

» die Verkehrs- und mobilitatspolitischen Ziele der Stadt Liestal,

+ die einzelnen hierfir angedachten Massnahmen inkl. Umsetzungsmaoglichkeiten,

» die Bericksichtigung und Koordination der einzelnen Verkehrsformen
(Langsamverkehr, offentlicher Verkehr, motorisierter Individualverkehr),

+ die Beurteilung der heutigen Verhaltnisse unter Beachtung der gewonnenen
Erkenntnisse,

» die Schlussfolgerungen in Bezug auf das kiinftige politische Handeln.

Hinweis
* Alle diese Themen werden in diesem Bericht angesprochen

Antrag
« Das Postulat 2013-071 wird abgeschrieben

2.9. Postulat 2013-083
Bucheliplatz-Befreiung von Durchgangsverkehr
Forderungen

Die Postulanten bitten den Stadtrat daher zu prifen, inwiefern der Biicheliplatz vom
Durchgangsverkehr befreit werden kann. Folgende Vorgaben sind dabei zu beachten:
» Die Zufahrt zu den Geschéften und Wohnrdumen in der Blichelistrasse sowie zur
Altstadt (via Neuweg - Rumpel) muss sichergestellt sein.

» Die Buslinien sollen moglichst Gber den Kantinenweg/Nonnenbodenweg verkehren.
» Der Bauernmarkt sollte einen Standort auf dem Bucheliplatz erhalten kénnen.

» Es werden Begleitmassnahmen getroffen, welche den Verkehrsfluss Gber den
Kantinenweg/Nonnenbodenweg begiinstigen (insbesondere klare
Signalisationen/Bodenmarkierungen im Bereich Burgstrasse/Kasernenstrasse,
Abstimmung der Lichtsignalanlagen Biichelistrasse/Nonnenbodenweg).

Hinweise
+ RK&P Kapitel 5.2.8
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* RK&P Kapitel 5.2.4 Biichelistrasse / Bucheliplatz

+ Die Bichelistrasse wird ab Neuweg (Rumpel) bis zum Gestadeckplatz fir den MiV
gesperrt; nicht aber fir den OeV.

» Die Buse Nr. 80 und 83 fahren weiterhin (alle halbe Stunde) durch die Blichelistrasse.

* Eine Konsequenz daraus ist, dass es nicht mdglich ist, den Bauernmarkt auf den
Bucheliplatz zu verschieben.

*  Mit dieser Massnahme wird der MiV ,zwingend® auf den Kantinen- und
Nonnenbodenweg umgeleitet.

* Der Zubringerdienst zu den Geschaften an der Blichelistrasse und in der Altstadt
(Kanonengasse / Zeughausgasse / Zeughausplatz) ist gewahrleistet.

Antrag
» Das Postulat 2013-083 wird abgeschrieben

2.10.

Motion 2014-124
Fussgéangerzone Stadtkern
Forderung

Die Stadt Liestal hat mit der Eroffnung des Blichelizentrums sehr viele zuséatzliche
Parkplatze rund um die Innerstadt in Gehdistanz erhalten. Weitere Parkhauser sind in
Planung. Die Zeit ist deshalb nun reif dafiir, die Realisierung einer umfassenden
Fussgangerzone und die Planung der Aufwertung des Aussenraums im Stedtli in Angriff zu
nehmen, um damit das Liestaler Stedtli endlich als ein modernes und zeitgemasses
Einkaufszentrum zu positionieren.

Deshalb beauftrage ich den Stadtrat, eine Vorlage zur Einfuhrung einer Fussgangerzone im
Stadtkernbereich (innerhalb der Stadtmauern) auszuarbeiten.

Hinweise
+ RK&P Kapitel 5.4.7
» Fischmarkt / Mihlegasse / Rathaustrasse

*  Verkehrs- und Parkplatzregime bleiben bis zur Neugestaltung dieser Strassen
unverandert

* Die Parkplatzfrage wird im Zusammenhang mit der Neugestaltung der Altstadt-
Gassen und Platze thematisiert.

* Rathaustrasse: unveréandert keine Parkplatze

» Kanonengasse / Zeughausgasse / Zeughausplatz / Stabhofgasse

*  Verkehrs- und Parkplatzregime bleiben bis zur Realisierung des QP Ziegelhof
unverandert.

Antrag
Der Zwischenbericht wird zur Kenntnis genommen
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3. Einleitung
Im EP14-18 (ER 2013-77; Seite 89ff) wurde die folgenden Ziele zur Mobilitéat formuliert:

Ziel: In Liestal muss es mdglich sein, ohne eigenes Auto auszukommen
Hinweis: diese Zielsetzung deckt Bedurfnisse aller Altersgruppen ab
Ziel: - durchgéangiges, sicheres Velonetz

- attraktive und sichere Veloabstellplatze
- sichere, gut begehbare, behindertengerechte Fussgangerwege
- sichere Schulwege

Ziel: Zweckmassige Erschliessung der Quartiere mit dem 6ffentlichen Verkehr
Ziel: - attraktive Schnellzugsverbindungen nach Bern, Zirich, Luzern

- Y h Takt nach Basel
Ziel: Optimale Abdeckung des Gemeindegebiets mit Mobility Standplatzen
Ziel: Sichere Quartierstrassen — Tempo 30
Ziel: - gut erreichbare Parkplatze im Zentrum

- Suchverkehr minimalisieren

Es muss akzeptiert werden, DEN grossen Wurf gibt es nicht, DIE Lésung, die alle
Verkehrsprobleme fiir alle Verkehrsteilnehmer zufriedenstellend I6st. Dazu gibt es zu viele
gesetzliche Einschrankungen und widerspriichliche Forderungen einzelner Gruppen von
Verkehrsteilnehmern. Liestals Strassennetz kann nicht umfassend neu gestaltet werden,
weitegehend muss sich der Verkehr den gegeben Verhaltnissen anpassen und nicht
umgekehrt.

Ziele zu formulieren ist das eine, diese zu erreichen oft etwas anderes. Trotzdem ist es
wichtig, sich auf Ziele zu verstandigen, damit jede Massnahme in einen grosseren Kontext
gestellt werden kann.

Dieses Jahr ging es um eine Standortbestimmung, um aufzuzeigen, welche punktuellen
Verbesserungen z.Z. méglich sind bzw. vom Stadtrat angestrebt werden. In vielen Fallen
sind die Vorstdsse des Einwohnerrats die treibende Kraft, bzw. die Ideengeber,
unbefriedigende Situationen zu tberdenken.

Wichtige Themen sind heute:
+ alles rund um den Wasserturmplatz

* Poststrasse
* Blchelistrasse
*  Busstationen
* links abbiegen von der Kasernenstrasse herkommend
*  Parkplatze
»  Erschliessung der Quartiere durch den OeV
+  Parkplatze

Das Ziel dieses Berichts ist es, alle heiklen Themen anzusprechen, Positionen zu
formulieren, so dass eine Basis geschaffen ist, fir einen konstruktiven Dialog im
Einwohnerrat.
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4, Ruckblick

Die Verkehrsbelastungen auf den Strassen im Kanton Baselland, werden mit
Dauerzahlstellen (permanent) und mit temporéren Zahlstellen (alle 5 Jahre) erhoben. Im
Raum Liestal befinden sich insgesamt 9 Zahlstellen:

* H2 Liestal Dauerzahlstelle 2501
*+ H2Lausen Dauerzahlstelle 2402
* Rheinstrasse Dauerzahlstelle 2502
» Kasernenstrasse temporére Zahlstelle 2520
*  Altmarktstrasse temporare Zahlstelle 2521
*  Arisdorferstrasse temporare Zahlstelle 2522
*  Oristalstrasse temporare Zahlstelle 2525
*  Seltisbergerstrasse temporare Zahlstelle 2526

*  Fraumattstrasse Fullinsdorf temporéare Zahlstelle 2123

Fraumattstrasse

H2 Liestal

Kasernenstrasse
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L
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§ 20'000
'5 15000 H2 Lausen
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Der Verkehr im Raum Liestal hat seit 1980 vor allem auf der H2 zugenommen. Insbesondere
die Er6ffnung der HPL fihrte zu einem weiteren Anstieg der Verkehrsbelastung auf dieser
Achse. Auf den parallelen Kantonsstrassen (Rheinstrasse, Fraumattstrasse, Altmarktstrasse)
stagniert die Verkehrsbelastung seit den 90er-Jahren, wahrend sie auf den tbrigen
Kantonsstrassen (Oristal-, Seltisberger- und Arisdorferstrasse) konstant leicht zunimmt. Far
den Bereich der Altstadt liegen keine Zahlen vor.
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Leider muss festgestellt werden, dass sich die erhoffte Verkehrsberuhigung auf der
Poststrasse bis heute nicht einstellte und dass die Umfahrung der Altstadt via Burgstrasse -
Kasernenstrasse - Kantinenweg - Nonnenbodenweg - Basel zur Entlastung der
Biichelistrasse immer noch nicht akzeptiert ist

5. Aktuelle Situation — Ausblick — Schlussfolgerungen

Hinweise

In diesem Bericht werden nicht thematisiert:
» die moglichen Veranderungen der Verkehrsfiihrung nach Bau des
Zentrumsanschlusses.

* Instandsetzungen der Gemeindestrasse (Tiefbauprojekte)

5.1. Motorisierter Individualverkehr (MiV)
5.1.1. Kantonales Strassennetz in Liestal

2N Y ¥ LD A ]
__  Kantonsstrassennetz neu, ohne f’.“
-~ Anschluss Zentrum: /"

Abb. Kantonales Strassennetz durch Liestal
rot: aktuelle Situation
braun: geplante Veranderungen

5.1.1.1. H2/ A22 — Instandsetzung Schildareal bis Altmarkt

Der Kanton muss aus Griinden der Verkehrssicherheit diesen Strassenabschnitt sehr rasch
instandsetzten. Die Zielsetzung des Kantons wird unterstitzt.

Schlussfolgerung:

Vom Kanton wird gefordert, dass dem Larmschutz entlang der H2, die ja durch ein
dichtbesiedeltes Wohngebiet fuhrt, in der Wirkung und auch optisch hdchste Anspriiche
erfullen werden.

5.1.1.2. A22 - Zentrumsanschluss

+ aufgrund des heutigen Kenntnisstandes wird der Zentrumsanschluss als wichtiges
Element des Verkehrskonzeptes, wie es 2005 formuliert wurde, erachtet.
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» dieser darf nicht ohne Not und detaillierte Begriindung fallen gelassen werden.

*  bei der zeitlich vorgezogenen Erneuerung der H2 (A22) ist die Aufwartskompatibilitat
sicherzustellen, d.h. dass ein spaterer Bau des Zentrumanschlusses, ohne erneute
bauliche Massnahmen an der H2, méglich sein wird.

* Bei Kanton und Bund (BAFU) gibt es kritische Stimmen gegen den
Zentrumsanschluss. Zur Klarung der Situation, d.h. damit die Stadt nicht Gber Jahre im
Ungewissen gelassen wird, ob der Zentrumsanschluss tUberhaupt je gebaut werden
kann, muss die Situation, im Zusammenhang mit der Planung der Instandsetzung, der
H2 geklart werden.

» der Zentrumsanschluss muss, als ,Neuanlage® alle Planstufen bei Bund (z.B. BAFU),
Kanton und Gemeinde durchlaufen; alle berechtigten Organisationen kénnen dann
auch Einspruch erheben.

Schlussfolgerungen:

* Vom Kanton wird gefordert, auch fir den Zentrumsanschluss die Planungsarbeiten
umgehend zu beginnen, so dass die grundsatzlichen Fragen baldmdglichst geklart
werden.

»  Der Zentrumsanschluss muss immer als Teil der H2 gesehen und demzufolge auch
vom Eigentiimer der H2 finanziert werden; d.h. dass nicht aus was auch immer fur
Griunden dieses Bauwerk irgendwann als ,lokaler Wunsch* klassiert wird und deshalb
auch von der Stadt zu finanzieren ist.

5.1.1.3. Abtausch Rosenstrasse vs. Erzenbergstrasse

Die Verkehrsfihrung der kantonalen Schwerverkehrsroute

Rosenstrasse - Kasinostrasse - Kasernenstrasse anstelle von heute Rosenstrasse 2>
Militarstrasse = Kasernenstrasse

wird beflrwortet

Schlussfolgerungen:

» Das Anliegen des Kantons, neben der A22 eine durchgehende Kantonalstrasse flr den
Schwerverkehr zu haben wird akzeptiert.

*  Vom Kanton wird gefordert, der Verkehrssicherheit auch bei Kantonsstrassen im
Siedlungsgebiet grésste Beachtung zu schenken. Sicherheit (Temporeduktion und
Velostreifen) ist insbesondere bei der Rosenstrasse ein Thema, da viele Kinder und
Jugendliche diese Uberqueren oder entlang gehen missen, sei es auf dem Weg zur
Schule oder Kindergarten, zum Nordwestschweizerische Kunst- und
Gerateturnzentrum Liestal (NKL) oder in den Sport- und Freizeitpark Gitterli.

Rheinstrasse - Kasernenstrasse / ER 2014-120 / ER 2011-152

Der Kanton verschiebt den Riickbau der Rheinstrasse auf die Jahre nach 2020;
als Interimsldsung ist eine Instandsetzung vorgesehen.

Schlussfolgerungen:
* Instandsetzung Rheinstrasse vom Schauenburgerkreisel bis zur BLKB Kreuzung

* beidseitig Velostreifen sind vorgesehen
+ Kasernenstrasse

*  Velostreifen wéaren nur moglich, wenn alle Parkplatze in der Kasernenstrasse
aufgehoben wirden. Diese Massnahme wére unverhaltnismassig.

* Die Idee von Velostreifen auf der Kasernenstrasse wird nicht weiter verfolgt.
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5.1.1.4. Kantonale Parkplatze
Parzellen Birmannspital und Kreuzboden / ER 2013-035
Der Kanton ist sehr daran interessiert, diese heute als Parkplatz genutzten Parzellen als
Wohnzone zu gestalten.

Parzellen rund ums Kantonspital /
Bis das EBL Parkhaus erstellt ist, wird sich in diesem Gebiet nichts &ndern. Zurzeit ist die
Realisierung blockiert, durch eine Einsprache beim Kantonsgericht.

5.1.2. MiV - Altstadt — Zentrum

- @ssessjoyuyeg

Kanonengasse

X '91//6. 9
O,

Won
@ search.ch, TeleAtlas, swisstopo dv074190 ‘ . 4 100 m

Abb: Altstadt — Zentrum — geographische Festlegung

Fussgéanger
* Begegnungszone in der Altstadt bleibt unverandert

* Elephantenbriggli / ER 2012-219

Schlussfolgerung:
* Diese Idee wird im Zusammenhang mit Testplanung rund um das Gebiet Postareal und

Allee geprift werden.

Parkplatze
Auszug aus der ER-Vorlage ,2013-66 Parkierungsvorschriften Revision 2013

Anzahl Parkplatze in den Parkplatzzonen Stedtli und Zentrum
Eine Reduktion der Anzahl oberirdischer Parkplatze in den Parkplatzzonen Stedtli und
Zentrum ist vorerst nicht vorgesehen. Eine Reduktion wird nach der Realisierung des

Parkhauses Ziegelhof geprift (Zeughausplatz)
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Parkplatzzone Ort Anzahl Parkplatze
Summe
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Wasserturmplatz
Fischmarkt
Mihlegasse
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Schitzenstrasse
Rheinstrasse
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Biichelistrasse
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5.1.2.1. Altstadt

Instandsetzen der Gassen, Strassen und Platze

Zurzeit wird in Zusammenarbeit mit den kantonalen Stellen das Gestaltungskonzept fir die
noch nicht instand gesetzten Altstadtgassen und Platze erarbeitet (Details siehe Budget
2014 — ER 2013/76 Seite 39)

Nach dem Wissenstand Sept. 2014 wird folgender Terminplan als realistisch eingeschatzt
(weitere Informationen siehe ER-Vorlage ,2014-143 Entwicklungsplan 2015-2019%):

Gestaltungs- Investitions- Realisierung

konzept & kredit

Planungskredit

ER-Vorlage ER-Vorlage Jahr
Rathausstrasse / 2016
Freihofgasse / Vorplatz und ev.
Regierungsgebaude 2017
(Postulat ER 2014-131)
Fischmarkt / Mihlegasse) Marz 2015 Okt 2015 2018
Amtshausgasse,
Zeughausplatz,

2019

Kanonengasse,
Zeughausgasse
Vorstadt: Rund um Ziegelhof: nach
Meyer-Wiggli Strasse, offen offen Realisierung
Lindenhof, Neuweg QP Ziegelhof
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5.1.3.
5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.1.3.3.

Motion ER 2014-124 ,Fussgédngerzone im Stadtkern*

Vorschlage werden dem Einwohnerrat nach Vorliegen des Gestaltungskonzeptes
unterbreitet.

Verkehrs- und Parkplatzregime Fischmarkt / Muhlegasse / Rathaustrasse

Schlussfolgerungen:

»  Verkehrs- und Parkplatzregime bleiben bis zur Neugestaltung dieser Strassen
unverandert

» Die Parkplatzfrage wird im Zusammenhang mit der Neugestaltung der Altstadt-Gassen
und Platze thematisiert.

* Rathaustrasse: unveréandert keine Parkplatze

Verkehrs- und Parkplatzregime Kanonengasse / Zeughausgasse / Zeughausplatz /
Stabhofgasse
Schlussfolgerung:

*  Verkehrs- und Parkplatzregime bleiben bis zur Realisierung des QP Ziegelhof
unverandert.

Zentrum —rund um die Altstadt

Meyer-Wiggli Strasse / Lindenstrasse

Schlussfolgerung:

Verkehrs- und Parkplatzregime bleiben bis zur Realisierung des QP-Ziegelhof unveréndert.
Schleifenwuhrweg / Seestrasse / Allee

Schlussfolgerungen

*  Verkehrs- und Parkplatzregime bleiben unverandert bis neue Parkplatze in einem
neuen Parkhaus zur Verfugung stehen.

* Die zeitliche Begrenzung der oberflachlichen Zentrumsparkplatze, insbesondere in der
Allee auf 1.5h, kann dazu fihren, dass Personen nicht Gber den Mittag die Restaurants
in der Altstadt besuchen.

* Um dem Vorzubeugen, werden Hinweistafeln aufgestellt, die auf die Parkhauser
Bucheli und Engel hinweisen.

* Die Auswirkungen des neuen Parkplatzregimes werden evaluiert. Erwartet wurde,
dass mit der Neuregelung die oberflachlichen Parkplatze den Kurzzeitparkierern
(bis max. 1.5h) vorbehalten bleiben und die Langzeitparkierer die Parkhauser
benutzen werden.

Wasserturmplatz

Burgstrasse = Wasserturmplatz = Fischmarkt/Mihlegasse - Richtung Basel

Der Gegenverkehr beim Wasserturmplatz fiihrt immer wieder zu kritischen Situationen. Eine
Vermutung ist, dass die meisten Autofahrer diese Route nur zur Umgehung der Lichtsignale
am Gestadeckplatz benttzen. Dem steht gegeniber, dass es fur die Autofahrer von der
Burg- und Kasernenstrasse mdglich sein muss, ohne grosse Umwege Fischmarkt und Allee
zu erreichen.

Schlussfolgerungen:
*  Das Verkehrsregime bleibt unverandert
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«  Am Wasserturmplatz geht es darum, eine optimale Balance zwischen den

Bedirfnissen des MiV und des OeV zu finden. Es ist wichtig, dass die Infrastruktur des
OeV am Wasserturmplatz so ausgebaut wird, dass weiterhin alle Buslinien dort
anhalten konnen und dass Ein- und Aussteigen auch fur Behinderte problemlos

maoglich ist.

5.1.3.4. Bichelistrasse / Bucheliplatz
Die Buchelistrasse wird immer noch hauptséchlich als Durchgangsstrasse beniitzt.

Schlussfolgerungen

5.1.4.
51.4.1.

Die Buchelistrasse wird ab Neuweg (Rumpel) bis zum Gestadeckplatz fur den MiV

gesperrt (siehe Grafik)
*  Mit dieser Massnahme bleibt der Zubringerverkehr fir die Geschafte an der
Bichelistrasse und im Bereich Kanonengasse, Zeughausplatz sichergestellit.
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Der Busverkehr (Buslinien 78 und 83) kann wie bis anhin durch die Buchelistrasse fahren.

Dadurch wird erreicht, dass
* der MiV durch den Kantinenweg / Nonnenbodenweg erfolgen wird

die Geschafte an Kanonengasse / Zeughausgasse weiterhin mit dem Auto erreichbar
bleiben.

Biicheliplatz
Sichtverhéltnisse beim Uberqueren der Biichelistrasse von der Kanonengasse herkommend

sind nicht optimal.

Schlussfolgerung:
Es werden zusatzlich 1 - 2 runde Betonsitzelemente an der Ecke zwecks Schaffung eines

»Aufstellraumes” (sog. ,Auftrittsflache®) aufgestellt.

MiV ausserhalb des Zentrums

Kantinenweg / Nonnenbodenweg — Schulweg / Petition

Wenn die Umlagerung von der Bichelistrasse auf die Route Kantinenweg /
Nonnenbodenweg klappt, ergibt sich eine neue kritische Stelle: Um von der Fliederstrasse
zum Gestadeckschulhaus zu gelangen, muss der Fussgangerstreifen tber den Kantinenweg

benitzt werden.

Schlussfolgerung:
Zur Verbesserung der Sicherheit dieses Schulwegs wird eine Mittelinsel erstellt.

15/23
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5.1.4.2.

5.1.4.3.

5.1.4.4.

5.1.4.5.

5.1.4.6.

Knoten Burgstrasse/Kasernenstrasse

Mit einer Anderung der Vortrittsverhaltnisse konnte der Verkehr von der Burgstrasse
Richtung Kantinenweg geleitet werden. Obwohl eine dem Verlauf der Kantonsstrassen
entsprechende Vortrittsregelung gewisse Vorteile hatte, waren im Rahmen einer
Vernehmlassung, innerhalb der kantonalen Amtsstellen, zahlreiche Nachteile aufgefuhrt
worden:

«  TBA-OeV: Buslinien vom Bahnhof neu vortrittsbelastet;

*  TBA-VTS: sicherheitsmassige Risiken einer ,abknickenden” Hauptstrasse;

* Polizei: zu geringe Sichtweite von der Burgstrasse auf den Fussgangerstreifen;

* Autobus AG: Riickstaurisiko bei der Haltestelle Wasserturmplatz aufgrund der
Buskonzentration (jeweils zur vollen und zur halben Stunde).

Schlussfolgerung:
Es bleibt die heute gultige Vortrittsregelung

Heidenlochstrasse — Durchgang nach Lausen

Mit den Investoren des QP Cheddite ist vereinbart, dass die Bewohner dieser Uberbauung
aus der Tiefgarage sowohl Richtung Lausen als auch Richtung Liestal fahren kénnen. Ein
Schleichverkehr soll aber verhindert werden.

Schlussfolgerung:
Diese Strasse bleibt auch nach der Realisierung der QPs Heidenweid, Grammet und
Cheddite ab Grenze zu Lausen flr den MiV gesperrt.

Muhlemattstrasse — ER 2012-033a
*  Tempo 30 ist realisiert

* Veloweg entlang der Ergolz ev. méglich im Zusammenhang mit der Instandsetzung der
A22 (keine verbindliche Zusage des Kantons)

Ausfahrt Oskar-Bider Quartier = Waldenburgerstrasse / ER2013-051a

Schlussfolgerung: )
Es gibt keine neuen Erkenntnisse, die eine Anderung des giiltigen Verkehrsregime
rechtfertigen wirde.

Tempo 30 Zonen / ER 2003-161; 2005-041; 2009-069
Tempo 30 Zonen sind in folgenden Gebieten etabliert

Tempo 30 Gebiete Tempo 30 Gebiete
Sichternstrasse / Wiedenhubstrasse /
Rosen
Goldbrunnenstrasse
Heidenlochstrasse Sichtern
Langhag Kessel
Schwieri Schauenburg
Oskar Bider Burghalden
Mihlemattstrasse

2014-144 Verkehr 2014
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51.4.7.

5.1.4.8.

5.1.5.
5.1.5.1.

violett: Tempo 30
blau:  Begegnunszone

Bedarf nach zusatzlichen Tempo 30 Zonen

Bei den Kantonsstrassen durch das stadtische Siedlungsgebiet divergieren die Interessen
des Kantons und denjenigen der Anwohner sehr stark. Der Kanton will uneingeschrankt
Tempo 50, die Anwohner, insbesondere im Interesse der Sicherheit fir die Kinder und
Betagten, Tempo 30.

Diskussionen laufen z.Z. im Zusammenhang mit der
*  Seltisberger- und der Rosenstrasse

* Radackerquartier
Schlussfolgerung:

Die Stadt setzt sich weiterhin fir sichere Strassen im Gemeindegebiet ein, was bei kritischen
Strassenabschnitten nur mit Tempo 30 erreicht werden kann.

Fussgangerstreifen in Tempo 30 Zonen / ER 2013-044a

Schlussfolgerung:

Grundsatzlich werden alle Erkenntnisse unterstitzt, die die Sicherheit auf allen Strassen im
Gemeindegebiet erhdhen — leider wird die von den Anwohnern gefuhlte Unsicherheit oft nicht
von den Kantonalen Stellen geteilt.

Tempo 30 Regelung und Fussgangerstreifen schliessen sich nicht gegenseitig aus. Es gibt
schon jetzt Fussgéangerstreifen im Tempo 30 Zonen, z.B. Goldbrunnenstrasse und
Wiedenhubstrasse.

Parkhauser

Parkleitsystem
Ein Parkleitsystem kdnnte fiir Besucher des Zentrums sehr hilfreich sein.
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5.1.5.2.

5.1.5.3.

5.1.5.4.

5.1.5.5.

5.2.
5.2.1.

Schlussfolgerung:

Mittelfristig wird ein Parkleitsystem angestrebt, so dass ins Zentrum fahrende Automobilisten
sofort sehen, wo es in Parkhdusern freie Parkplatze hat.

Die Begrenzung der oberflachlichen Zentrumsparkplatze, insbesondere in der Allee, kann
dazu fuhren, dass Personen nicht Uber den Mittag die Restaurants im Stedtli besuchen. Um
dem Vorzubeugen, werden z.B. in der Allee Hinweistafeln aufgestellt, die auf die Parkhauser
Bicheli und Engel hinweisen.

Parkraumbewirtschaftung / ER 2012-027

Schlussfolgerung:

Die Stadt hat sich mit der Liquidierung der Parkhaus Buicheli AG aus der PP-Bewirtschaftung
zurlickgezogen. Es besteht keine Absicht, dass sich die Stadt wieder in diesem Markt
engagiert.

Parkhaus Ziegelhof

Es wird immer noch davon ausgegangen, dass der QP Ziegelhof und das darin vorgesehen
Parkhaus realisiert werden

Parkhaus Rebgarten

Die im QP Rebgarten (ER 2010-146) vorgesehenen 6ffentlichen 85 Parkplatze sind als
Ersatz fur die 53 Parkplatze in der Allee und Seestrasse gedacht. Zurzeit finden
Verhandlungen mit den neuen Besitzern des QP Rebgartens statt. Sofern diese, die vom ER
geforderten Bedingungen fur die Erstellung der 85 6ffentlichen Parkplatze (Reduktion des
Strukturbeitrags) akzeptieren.

Parkhaus Postareal

Eine neue Option als Ersatz fur die Parkplatze in der Allee, erdffnet sich moglicherweise im
Zusammenhang mit der Neugestaltung des Postareals

OeV - Offentlicher Verkehr
Busliniennetz

Wasserturmplatz

Der Wasserturmplatz soll neben dem Bahnhof eine zentrale Bushaltestelle sein: Alle
Quartiere sollen diese und somit das Stedtli ohne umzusteigen erreichen kénnen.

Schlussfolgerung )
Gemass dieser strategischen Ausrichtung wird jede Anderung von Buslinien abgelehnt, die
zum Ziel haben, einzelne Buslinien nicht mehr Uber den Wasserturmplatz zu fuhren.

Hinweis:
Fur die Buslinien 80 und 83 werden vom Kanton und der AAGL auch Optionen diskutiert, die

nicht tber den Wasserturmplatz, sondern vom Bahnhof direkt zur Kreuzung bei der BLKB
gehen.
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5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.2.
52.2.1.

STRASSENNETZ ZENTRUM NORD
LIESTAL

Buslinien
- ——  Heutige Linienfiihrung

—— Linie 70, 71, 72, 76, 78, 81

—— Linie 80 (Basel)

e Q. 873682.0000
QP Grienmatt | B8 GP Gestadeck| X S16 / Juli 2014

QP Mohiematt (EBL)

1
Abb.: heutige Buslinienfilhrung im Zentrumsbereich

Blchelistrasse / ER 2012-120

Schlussfolgerung:
» Die Busse Nr. 80 und 83 fahren weiterhin (alle halbe Stunde) durch die Blchelistrasse.

* Eine Konsequenz daraus ist, dass es nicht mdglich ist, den Bauernmarkt auf den
Bucheliplatz zu verschieben.

Erschliessung Zentrum Nord

Gebiet QP Weierweg und QP Aurisa

mit dem Bus Nr. 80 / Haltestelle bei der Gasstrasse
Gebiet QP Gstadig — Gestadeckplatz

mit dem Bus Nr. 83 / Haltestelle beim Gestadeckplatz

Gebiet QP Heidenweid bis QP Cheddite - Buslinie 78

Das Gebiet des QP Cheddite wird heute nur mangelhaft durch die bestehenden
Bushaltestellen erschlossen. Zwischen den beiden Haltestellen Heidenloch und Kirchstrasse
der Linie 78, welche direkt am QP-Areal vorbeifuhrt, liegt eine Distanz von Uber 1‘000m.
Dadurch liegt das QP-Gebiet dazwischen ausserhalb des Einzugsradius von 350m.

Schlussfolgerung:
Neue Bushaltestelle der Linie 78 zwischen dem Knoten Heidenlochstrasse/Grammetstrasse
und der Gemeindegrenze wird erstellt.

Bushaltestellen Wasserturmplatz

Bushaltestelle Richtung Kasernenstrasse

Um diese Bushaltestelle, bzw. deren Erweiterung gehen die Meinungen weit
auseinandergehen. Es geht um die Frage der optimalen Balance zwischen MiV und OeV.
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52.2.2.

2014-144 Verkehr 2014

Die Zielsetzung der Stadt ist, dass alle Buslinien Gber den Wasserturmplatz fihren und so zu
einem wichtigen Eingangstor fir das Stedtli bleibt. Der geeignete Lésungsansatz muss noch
weiterentwickelt werden.

Stadt Liestal

Wasserturmplatz

Verldangerung der Haltestelle

Situation 1:200

EYRK&P Februar 2014 /%2 |

Abb.: Wasserturmplatz — Bushaltestellen

Als Losung hat RK&P eine Skizze mit einer zweiten Halteposition fur einen zweiten
Gelenkbus erstellt (Verlangerung Haltekante um 19 m, Verlust von 7 PP). Im Rahmen des
Projektes Strassennetz Zentrum Nord wurde dieser Ausbau eingehend mit Vertretern des
Kantons (TBA MOB), der AAGL sowie der Stadt Liestal besprochen. Dabei wurden auch
folgende Fragen betreffend moglicher Alternativen diskutiert:
+  Konnte man die Buskonzentration tUber den Fahrplan anders steuern?
NEIN, geht nicht, SBB-Ziige missen abgenommen werden.

+ Konnte man die Haltekante weiter nach vorne schieben?
NEIN, aus geometrischen Griinden nicht méglich (Einlenker). Zudem ware diese
Haltekante fir die Linien in Richtung Blichelistrasse (78, 80 und 83) nicht benutzbar.

* Konnten die PP trotz der 2. Haltepositionen belassen werden?
NEIN, bei der erforderlichen 16 cm hohen Haltekante und bei den hohen Fahrgast-
Frequenzen ist dies nicht méglich.

* Von einer nur teilweise erhdhten Haltekante (mittlere Tire ist entscheidend fir
Behinderten-Einstieg) wird bei einer so starken Haltestelle dringend abgeraten.

Schlussfolgerung:

Die Bushaltekante wird verlangert, so dass gleichzeitig bei 2 Bussen behinderten gerecht
umgestiegen werden kann. Dies hat zur Folge, dass am Wasserturmplatz 7 Parkplatze
aufgehoben werden.

Bushaltestelle Richtung Bahnhof

Keine Anderung notwendig: die Haltestelle funktioniert gut mit dem grossziigig bemessenen
Unterstand.
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5.2.3.

Ortsbus: Erschliessung der Quartiere Sichtern, Frenkenbiindten und Rosen /
ER 2010-135/ ER 2013-049 /

Die Gebiete
 Sichtern

*  Frenkenbiindten
* Rosenguartier

sind heute nur schlecht mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln erschlossen. Mehrere Bereiche
dieser Quartiere liegen ausserhalb des Einzugsradius von 350m der ndchsten Bushaltestelle
bzw. 600m bei SBB-Stationen.

Die heutige Bus-Erschliessung ist in der ndchsten Abbildung dargestellt, diejenige der SBB
schwarz (Kreis = 600m Radius um den Bahnhof)

Gemass dem Dekret Uber das Angebot im 6ffentlichen Personenverkehr des Kantons Basel-

Landschaft aus dem Jahre 1990 kann erst bei einer recht hohen Bevdlkerungsdichte ein

Anspruch auf eine OV-Erschliessung als kantonale Aufgabe geltend gemacht werden,

namlich

* bei Gebieten von mindestens 6ha Grosse

* Dbei einer Bevdlkerungsdichte von durchschnittlich Giber 100 Einwohnern oder
Arbeitsplatzen pro Hektar.

Da die beiden Gebiete eine deutlich niedrigere Bevdlkerungsdichte aufweisen, ist deren
Erschliessung eine kommunale Aufgabe.
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Abb: Ortsbus — mdgliche Schleife
Die EinfUhrung einer neuen Ortsbuslinie mit einem Kleinbus (25 — 30 Platze) erzeugt
Betriebskosten von ca. TCHF 350 pro Jahr (Betrieb Mo — Sa, 6 — 20 Uhr).

Zusatzlich sind moéglicherweise gewisse bauliche Anpassungen am Strassennetz (v.a. bei
Einmindungen) sowie die Einrichtung der Haltestellen (Markierung, Tafeln, evtl.

Haltekanten) notwendig.
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5.2.4.

5.24.1.

5.24.2.

5.2.5.

5.3.
5.3.1.

2014-144 Verkehr 2014

Schlussfolgerungen

+ Dadie Siedlungsdichte in diesen Quartieren relativ niedrig ist und sich aufgrund der
Siedlungsstruktur in den nachsten Jahren auch nichts andern wird, missten die Kosten
fur diese Buslinie von der Gemeinde getragen werden. Das Kosten/Nutzen Verhaltnis
rechtfertigt diese Aufwendungen (ca. TCHF 350/Jahr) nicht.

» Die Option Ortsbus wird nicht weiter verfolgt.

SBB

Ziele: - attraktive Schnellzugsverbindungen nach Bern, Zirich, Luzern
- Y% h Takt nach Basel

Schnellzughalte in Liestal

Es darf nicht davon ausgegangen werden, dass in Liestal Schnellzughalte ein Selbstlaufer
sind. Deshalb ist es notwendig, dass die Stadt in den entsprechenden Fahrplangremien
prasent ist und gehdrt wird.

Wendegleis — ¥ h Takt nach Basel

Grundsatzlich ist der Bedarf bei der SBB unbestritten und dessen Finanzierung nach der
erfolgreichen Fabi-Abstimmung gesichert. Das Wendegleis ist Teil der Planungen 4-Spur
Ausbau und Bahnhofempfangsgebaude.

Waldenburgerbahn- WB

Die WB ist ein wichtiger Zubringer nach Liestal und in Kombination mit der S-Bahn
(Wendegleis) nach Basel. Diese OeV Angebote sind ein wesentlicher Beitrag zur
Verminderung des MiV Pendlerverkehrs.

Langsamverkehr
Radrouten

Strassennetz Zentrum Nord (Liestal)

e
’ 4
4

Anpassung Langsamverkehr

Ubersicht Radrouten

% s Kantonale Radrout

N >

MRK:P

#79536.0000 Rocouten Ueera-Ubersint ot

Abb.: Ubersicht Radrouten Liestal Zentrum Nord (heutiger Zustand)

|
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53.1.1.

5.3.1.2.

5.3.2.

5.3.3.

5.3.3.1.

Die Weiterentwicklung der Radrouten wird im Rahmen des ,,Agglomerationsprogramms
Basel, 2. Generation® gepriift.
(AggloBasel siehe z.B. http://www.agglobasel.org/info-zentrum/2-generation/ ).

Veloroute: Wiedenhubstrasse — Oristalstrasse — Gartenstrasse — Gitterlistrasse entlang der
SBB/WB Bahn /
ER 2014-134 / ER 2014-138

Schlussfolgerung:

Im Rahmen des 4-Spurprojektes ist diese Option in den Planungsprozess eingebracht
worden. Vor lllusionen wird gewarnt, sowohl beztglich der Machbarkeit, als auch Uber die
Kosten, die von der Stadt Ubernommen werden muissten.

Kasernenstrasse — Velostreifen / ER 2011-152
Velostreifen waren nur moglich, wenn alle Parkplatze in der Kasernenstrasse aufgehoben
wurden. Diese Schlussfolgerung: ware unverhaltnismassig.

Schlussfolgerung:
Die Idee von Velostreifen auf der Kasernenstrasse wird nicht weiter verfolgt.

Veloabstellplatze

Insbesondere rund um den Bahnhof gibt es noch kein klares Konzept und es fehlt ein
geniugendes Angebot. Das Thema ist in den Planungen 4-Spur, Bahnhofgeb&ude und
Postareal aufgenommen. Zusétzliche Veloabstellplatze werden von der SBB nicht gratis zu
haben.

Schlussfolgerung:
Rund um Bahnhof- und Postareal und auf der Seite Oristalstrasse missen gentgend
bewachte und unbewachte Veloabstellplatze zur Verfligung gestellt werden.

Fussganger

Ziele: - durchgangiges, sicheres Radroutennetz
- attraktive und sichere Veloabstellplatze
- sichere, gut begehbare, behindertengerechte Fussgangerwege
- sichere Schulwege

Schulwege
Sichere Schulwege haben oberste Prioritat und missen laufend neu erarbeitet werden. Es
gibt nicht DIE Schlussfolgerung, oft sind es Kleinigkeiten, die zu einer markanten
Verbesserung fihren.
heute bekannte kritische Orte (Beispiele)

* Nonnenbodenweg - Gestadeckschulhaus

* Ahornstrasse

* Rheinstrasse — Miihlemattschulhaus
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