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Strassennetzplan Siedlung: Mutation Langsamverkehr,
Mutation Sammel- und Erschliessungsstrassen

Kurzinformation Der rechtskréftige Strassennetzplan 2010 wurde im Rahmen der
Revision der Zonen-vorschriften Siedlung erstellt. Im RRB wurden
damals insbesondere die fehlende Strassenklassifizierung u.a. der
Begegnungszone und die fehlende Darstellung eines Fuss- und
Wanderwegnetzes bemangelt.

Im Rahmen zahlreicher laufender Planungen der Stadt Liestal
wurde der Mangel eines aktuellen Langsamverkehrsnetzes bei
folgenden Themen offensichtlich:

— Verkehrsprojekte (Vierspurausbau SBB, Umfahrung Liestal,
Umgestaltung Rheinstrasse)

— Stadtentwicklungsprojekte (Bahnhof, Zentrum Nord etc.)

— Quartierplanungen

Die vorliegende Mutation des Strassennetzplans Langsamverkehr
ist das Resultat einer Analyse aller bestehenden und kinftigen
Fuss- und Radverbindungen sowie eines umfassenden
kommunalen Vernehmlassungsprozesses unter Miteinbezug aller
bekannten und voraussehbaren Entwicklungen und dem jeweils
aktuellsten Stand laufender Planungen und Projekten.

Der Strassennetzplan legt in groben Ziigen das 6ffentliche
Strassen- und Langsamverkehrsnetz fest und halt kiinftige
Verkehrsflichen von Uberbauungen frei. Basierend auf der
Festlegung von wichtigen Ausgangs- und Zielorten (,Hotspots®)
wurden die Langsamverkehrsstréme eruiert und in Haupt- und
Nebenverbindungen klassifiziert. Daraus abgeleitet resultieren ein
Hauptverbindungsnetz, welches diese Hotspots verbindet sowie
zahlreiche Nebenverbindungen.

Der vorliegende Antrag beinhaltet zwei Planungsinstrumente, die
Mutation des Langsamverkehrsnetzes sowie die Mutation der
Sammel- und Erschliessungsstrassen.

Der Erlass des Strassennetzplans richtet sich nach dem Verfahren
eines kommunalen Richtplanes. Er wird vom Einwohnerrat
beschlossen und anschliessend vom Regierungsrat genehmigt. Er
ist behérdenverbindlich und unterliegt keinem Auflageverfahren.
Zum Strassennetzplan besteht somit keine Einsprachemd&glichkeit.




Antrag Der Einwohnerrat beschliesst den Strassennetzplan Siedlung mit der
Mutation Langsamverkehr sowie der Mutation der Sammel- und Er-
schliessungsstrassen bestehend aus:

— Strassennetzplan Siedlung 1:5/000/ 10°‘000
Mutation Langsamverkehr .

-~ Strassennetzplan Siedlung 1:10‘000
Mutation Gemeinde- und Kantonsstrassen

Liestal, 27. September 2016

Fir den Stadtrat Liestal
Der Stadtpréasident Der Stadtverwalter
Lukas Ott Benedikt Minzer




DETAILINFORMATIONEN

1.

Ausgangslage / Rechtsgrundlagen

Ausgangslage / Notwendigkeit der Planung

— Im RRB zum rechtskréftigen Strassennetzplan 2010 wurden mehrere Punkte bemén-
gelt, insbesondere die fehlende Strassenklassifizierung und fehlende Darstellung eines
Fuss- und Wanderwegnetzes.

— Im Rahmen laufender Planungen wurde das Fehlen eines aktuellen Fuss- und Rad-
wegnetzes vor allem bei der Beurteilung von Verkehrs-, Stadtentwicklungsprojekten
und Quartierplanungen offensichtlich.

— Fir die Umsetzung langfristiger neuer Verbindungen fehlt eine rechtsverbindliche Pla-
nungsgrundlage.

Gesetzliche Grundlagen

Kantonal

— Kantonale Richtplanung bzw. Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur

— Raumplanungs- und Baugesetz, § 34 Kommunale Strassennetzplane

Kommunal
— Strassennetzplan Siedlung, Stadt Liestal, 2010 mit RRB Nr. 0805 vom 8. Juni 2010

Leitsdtze und Ziele geméss Richtplan "95

— Periphere Wohn- und Arbeitsplatzgebiete durch attraktive Fuss- und Radwege sicher
mit dem Stadtzentrum verbinden.

— Verbindungen direkt und wo mdglich abseits des motorisierten Verkehrs anlegen.

— Wege mittels Linienfliihrung und Ausstattung so anlegen, dass auch nachts grosstmagli-
che Sicherheit gewahrleistet wird, andernfalls Alternativrouten vorsehen.

— Langsamverkehrsnetz verbindet alle wichtigen 6ffentlichen und privaten Infrastruktur-
einrichtungen mit Quartieren unter besonderer Beachtung der Schulwegsicherung.

— Hohe Gewichtung eines durchgehenden Netzes

Losungsvorschlag / Projektbeschrieb
2.1. Mutation Langsamverkehr

Die Mutation des Langsamverkehrs innerhalb des Strassennetzplans erfolgt auf der Basis

folgender grundsétzlicher Ueberlegungen und Teilschritte:

— Ergéanzung des Fusswegnetzes aufgrund der Schwachstellenanalyse 2009

— Festlegung der wichtigen Ausgangs- und Zielorte (,Hotspots®) in den Bereichen
Arbeit, Bildung, 6ffentliche und private Infrastruktureinrichtungen, Einkaufen, Dienst-
leistungen, Schulen, Sport- / Freizeitanlagen, Naherholung, Verkehrsknotenpunkte
(Bahnhof), Quartiere, Zentrum, Stedtli, usw.

— Festlegung aktueller / kiinftiger Hauptverbindungen, welche die Hotspots verbinden
unter Miteinbezug samtlicher laufender Planungen und Projekte

— Festlegung und Klassifizierung samtlicher Langsamverbindungen in Haupt- und
Nebenverbindungen (+ sonstige Verbindungen) sowie der kommunalen Radrouten. Die
kantonalen Radrouten werden von der kantonalen Festlegung ibernommen.

2.1.1. Definition der wichtigen Ausgangs- und Zielorte:




— Bahnhof Liestal als Verkehrsdrehscheibe

—  Stedtli

— Wichtige Arbeitsplatzgebiete (kantonale Verwaltung, Spital, Schild Areal, Oristal, Hanro)

— Schulen (Primarschulhduser, Sekundarschulstandorte Burg und Frenke, Gymnasium,
Gewerbeschule, KV)

— Sport- und Freitzeitanlagen (Gitterli, Hallenbad)

— Quartiere (bestehende und kiinftige (z.Hd. Heidenloch)

— Oeffentliche / private Infrastruktureinrichtungen (Spital, Psychiatrie, Altersheime, usw.)

— Naherholung (Sichtern, Oristal)

2.1.2. Definition der Verbindungen

— Alle Strassen miissen fiir Fussganger grundsatzlich sicher begehbar sein.

— Hauptverbindungen: verbinden Quartiere mit Stedtli und Infrastruktureinrichtungen.
Ausbau mdglichst auf Bedirfnisse von Kindern, alteren Menschen sowie Menschen mit
Behinderungen (Seh-, Hor- und korperliche Behinderung) abgestimmt.

— Nebenverbindungen: grosstenteils quartierinterne Verbindungen, Teile der Schulwege,
mdglichst kindergerecht auszubauen, durchgehend behindertengerechter Ausbau in
vielen Féllen aufgrund des Terrains und der Besitzverhéltnisse nicht moglich.

— Sonstige Verbindungen: nicht Teil des Ubergeordneten Fussverkehrsnetzes,
Arealerschliessungen oder Abkurzungen.

— Fussverbindungen unterteilt in ,bestehend®, ,geplant‘ und ,vorlaufiger Verlauf".
Wegstrecken mit Signatur ,vorldufiger Verlauf* fallen bei Realisierung von ,geplant‘ weg.

2.1.3. Systematik Langsverbindungen und Querverbindungen

— Das Hauptfusswegnetz zeichnet sich aufgrund radial auf das Zentrum (Stedtli, Bahnhof)
zulaufender Fusswege durch grosse Dichte im Zentrum aus. Mit abnehmender
Fussgangerdichte nimmt auch die Fusswegdichte ab.

— Die Erschliessung der Quartiere erfolgt tiber Tal-Langsverbindungen und
Querverbindungen. Die Querspangen orientieren sich an den bestehenden
Ubergangen (Briicken und Strassen).

— Der Vierspurausbau-SBB bringt grosse Veranderungen mit sich mit der Moglichkeit, die
Langsamverkehrsiibergédnge neu anzuordnen, insbesondere eine neue Unterfuhrung im
Bereich Sichternstrasse - Emma Herwegh Platz — Floraweg und eine neue Unterfuhrung
Oristalstrasse sowie eine neue Langsverbindung sudlich der Geleise.

2.1.4. Wanderwege
Die Wanderwege wurden vom kantonalen Richtplan tbernommen.

2.1.5. Radrouten

Die kantonalen Radrouten wurden aus dem kantonalen Richtplan Gbernommen. Im
Rahmen des Vierspurausbaus SBB ist eine Verlegung geplant. Anstatt Uber die
Wiedenhubstrasse soll die neue Radroute auf der anderen Seite der Gleise bis zur
Schauenburgerstrasse gefuhrt werden.

Die kommunalen Radrouten wurden auf der Grundlage der Schwachstellenanalyse
Radrouten 2009 Uberarbeitet und wo nétig ergénzt, so z.B. entlang der Ergolz. Im Rahmen
des Vierspurausbaus SBB soll eine a Niveau Verbindung entlang der Bahngleise zwischen
der Schwieripasserelle und der PU Oristal gebaut werden.




2.2. Mutation Sammel- und Erschliessungsstrassen

Mit der Mutation der Sammel- und Erschliessungsstrassen werden gegeniiber dem
rechtskréftigen Strassennetzplan die Begegnungszonen im Stedtli als rechtskraftige
Erschliessungsstrassen festgelegt sowie die Kantons- und Gemeindestrassen gemass
aktuellen Eigentumsverhéltnissen rechtskréaftig festgelegt.

Es ergeben sich folgende Aenderungen:

— Stedtli: Im rechtskréftigen Strassennetzplan wurden in den Begegnungszonen keine
Strassenkategorien festgelegt.

— Kantons — und Gemeindestrassen gemass aktuellen Eigentumsverhaltnissen:
Der Kanton verfiigt in Liestal liber kein durchgehendes Kantonsstrassennetz. Es fehlt
die Verbindung von der Kasernenstrasse Uber die Kasinostrasse und die Rosenstrasse
zum Gestadeckplatz. Auch fehlt das Teilstlick Weierweg — Gasstrasse. Diese Strassen
sollen in naher Zukunft (im Landrat vorgesehen 2016) von der Stadt an den Kanton
abgetreten werden.

- Neue Erschliessungsstrasse Rheinstrasse/Kreuzbodenweg zum Bahnhof: Die neue
Strasse erschliesst das Bahnhofsareal (Einstellhallenzufahrt) und den Kreuzboden.
Diese Strasse ist fur die Quartierplanung Bahnhofcorso zwingend notwendig.

Massnahmen / Termine

Planungsablauf

Kommunale Vorpriifung ' 2.Q.2015-1.Q. 2016
(Koordination / Abgleich mit aktuellen Planungen wie QP Bahn-

hofcorso, SBB-Vierspurausbau, KRIP, usw.)

Verabschiedung durch Stadtrat zur Mitwirkung und Vorpriifung 12.04.2016

Auflage Mitwirkung 12.05.2016 - 10.06.2016
Kantonale Vorpriifung 20.04.2016 — 30.06.2016
Klarung offener Punkte zwischen ARP und Planungsbiiro 3. Q. 2016

Bereinigung der Unterlagen durch Planungsbiiro 3. Q. 2016

Ausblick

Beschlussfassung Stadtrat 27.09.2016

Auflage Mitwirkungsbericht (im Planungsbericht integriert) 06.10.2016 - 21.10.2016
Beschlussfassung Einwohnerrat 4.Q. 2016/ 1.Q. 2017
Referendumsfrist 1. Q. 2016
Genehmigung durch den Regierungsrat 1./2. Q. 2017

Finanzierung

Die Stadt Liestal als Auftraggeberin der Mutation trégt die Kosten. Die Mittel dazu sind 2016
budgetiert.



Beilagen / Anhange

Rechtsverbindlich / Bestandteil des Beschlusses:
- Strassennetzplan Siedlung 1:5°000 / 10000

Mutation Langsamverkehr, Nachfuhrungsplan Sammel- und Erschliessungsstrassen
- Strassennetzplan Siedlung 1:10'000

Mutation Gemeinde- und Kantonsstrassen

Orientierend, nicht Bestandteil des Beschlusses:
- Planungsbericht

Alle Unterlagen auf der Homepage:

www.liestal.ch > Departemente/Bereiche > Verwaltung > Stadtbauamt > Pla-
nung/Planauflagen
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