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Vorbemerkung

Der vorliegende Bericht enthalt die wesentlichen Ergebnisse der stadtebaulichen
Machbarkeitsstudie zum Bahnhof Liestal und seinem Umfeld. Die im Jahre 2014
durchgefiihrte Studie wurde durch ein unabhangiges Expertengremium begleitet.
Die Ergebnisse der Studie dienen dem nachfolgend vorgesehenem Quartierplan-
verfahren und der Ausschreibung eines Architekturwettbewerbes als Grundlage.

Folgende Entwicklungsperspektiven wirkten als Ausldser fiir die Studie:

- Der Ausbau des Bahnknotens Liestal in Form eines vierten Gleises (Vierspuraus-
bau) durch die SBB

- derWunsch der Stadt Liestal, das heutige Aufnahmegebdude durch einen fir
die Kantonshauptstadt angemessenen Neubau zu ersetzen

- Die Gelegenheit einer (teilweisen) Zentralisierung der Kantonalen Verwaltung in
einem neuen Gebaude im Bahnhofsumfeld.

Die unter Berlicksichtigung komplexer Rahmenbedingungen durchgefiihrten
Untersuchungen zeigten, dass beide Entwicklungsabsichten (Verwaltungsneubau
und Ersatz Aufnahmegebdaude) nicht in dem urspriinglich gedachten Perimeter
entlang der Gleisanlage, zwischen dem ehemaligen Postgebdude (Palazzo) und
dem Emma Herwegh-Platz untergebracht werden kénnen.

Das im vorliegenden Bericht zusammengefasste Studienergebnis vermag die 6ko-
nomischen, funktionalen, stadtebaulichen und technischen Entwicklungsabsichten
so optimal zu vereinen, dass mit den weiteren Planungsschritten (Quartierplan und
Architekturwettbewerb) das Bahnhofsgebiet einen wichtigen Impuls erhalt und als
Auftakt der weiteren Entwicklungen Liestals verstanden werden kann: z.B. mit der
Fertigstellung des Bushofs oder einer besseren Anbindung an die Altstadt.

Mit dem Kanton Basellandschaft als kiinftigem Mieter, wie dies in einem "Letter
of Intent" zwischen Kanton und SBB vom 4. Juli 2013 schriftlich vereinbart wurde,
wird die anstehende Entwicklung zur erwiinschten Profilierung des Bahnhofquar-
tiers beitragen.

Die erste Etappe der Entwicklung des SBB Areals fiigt sich hervorragend in die di-
versen Aktivitaten der Stadt Liestal ein, das,Stedtli” weiter aufzuwerten und somit
Liestal im regionalen Kontext als Wirtschaftsstandort mit hoher Lebensqualitat zu
positionieren. Die vorliegende Studie nimmt entsprechend Bezug auf das stad-
tebauliche Argumentarium zur Koordination der Entwicklungen im Zentrum der
Stadt Liestal.

Die entwickelten Baufelder und Lichtraumprofile der zukiinftigen Gebaude wurden
mit Hilfe von zahlreichen Entwicklungsalternativen und Varianten mit dem Exper-
tengremium systematisch ausgelotet. Der damit verbundene Diskussions- und
Entscheidungsprozess ist ausfuhrlich in einem separaten Dossier dokumentiert.
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Anlass

Der Vierspurausbau der SBB-Strecke eroffnet neue stadtebauliche
Entwicklungschancen

Liestal ist ein wichtiger Verkehrsknotenpunkt im oberen Baselbiet.

Durch den Vierspurausbau werden betriebliche Engpdsse beseitigt, wird die
Bahnkapazitat gesteigert und die Personenfrequenz erhht.

Weitere Planungen und Massnahmen, wie zum Beispiel die Uberbauung
Zentraliestal mit mehrheitlicher Wohnnutzung, unterstreichen und verstarken die
laufenden Entwicklungen.

Der Kanton riickt mit dem neuen Verwaltungsbau ndaher an den Bahnhof:
Dadurch wird die Personenfrequenz nochmals gesteigert und der Bahnhof als
Bezugsraum und Geschéftslage gestarkt. Der Kanton profitiert von kurzen Wegen
und von der hohen Erschliessungsgunst der Lage.

Das bestehende Aufnahmegebdude der SBB entspricht in Erscheinungsbild,
Funktionalitat und Kundenfreundlichkeit nicht mehr den heutigen Erfordernissen.
Das Aufnahmegebaude muss der Summe der Entwicklungen im Bahnhofumfeld
Rechnung tragen: Ein Neubau wird es ermdglichen, den verdnderten
Anforderungen gerecht zu werden und dariiberhinaus auch der wachsenden
Bedeutung des Bahnhofs als wichtiger Bezugsraum im Zentrum Liestals zu
entsprechen.

Vierspurausbau (Bauphase voraussichtlich 2018-2025):

- Realisierung eines 4. Gleises zur Behebung von Kreuzungskonflikten

- Erstellen von 2 zusatzlichen Perronkanten fiir den Durchgangsverkehr

- Neubau eines S-Bahn-Wendegleises mit Kante

- PU-Ost (Oristalstrasse) und PU-Mitte werden erganzt um PU-West (Sichternstr.),
dadurch eréffnen sich neue Moglichkeiten der Stadtinternen Vernetzung.

— Die Personenstrome werden verlagert Richtung Westen

- Teilverlagerung des Park & Rail Angebots auf der Stidwestseite

- Die Oristal- und die Wiedenhubstrasse werden fiir den Gleisausbau verlegt.

Kiinftig werden auf dem Wendegleis am Emma Herwegh-Platz die halbstiindlich
wendenden S-Bahn-Ziige halten. In diesem Zusammenhang soll (bei
entsprechender Bestellung) der Perron am Emma Herwegh-Platz stadtseitig statt
gegen die Gleisanlage eingerichtet werden. Zusatzlich mit der neuen PU-West
wird dieser Bereich dadurch eine deutliche, zusatzliche Belebung und Aufwertung
erfahren.
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Aufgabe

Stadtebauliche Moglichkeiten fiir ein neues Aufnahmegebaude
sowie einen Verwaltungsneubau auf SBB Areal

Gemass dem dieser Studie zu Grunde liegenden Pflichtenheft (18.02.2014) waren
stadtebauliche Rahmenbedingungen anhand von Varianten zu erarbeiten, die
Basis fur einen Quartierplan und einen Architekturwettbewerb sein sollen.

Insbesondere war zu erarbeiten:

- Setzung und Volumetrie des Aufnahmegebaudes sowie eine Entwicklungs-
Vision fuir Nutzung, Volumen, Erschliessung des Gliterareals (ganze SBB Parzelle)

- Verkehrserschliessungskonzept: Zugang zum OV (Bahn, Bus), Zufahrt und
Parkierung fiir Aufnahmegebaude, Bushof, Auto (Taxi, K&R, P&R), Velo

- Freiraum fiir Langsamverkehr und Aufenthalt.

Die stadtebauliche Argumentation sollte die Umgebung des SBB-Areals
einbeziehen. In der Bearbeitung geschah das dadurch, dass der Bezug der
SBB-Planung mit den stadtebaulichen Zielen der Stadt Liestal zur Entwicklung
und Starkung ihres Zentrums laufend hergestellt wurde. Das entsprechende
stadtebauliche Argumentarium der Stadt Liestal zur Koordination der Planungen
und Entwicklungen im Zentrum stellt diese Ubereinstimmung dar.
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Arbeits- und Erkenntnisprozess

Diskursives Ausloten von Entwicklungschancen und -moglichkeiten

Vorgehensweise

Dialogisches Verfahren mit Startveranstaltung, Zwischenbesprechung und
Schlussbesprechung im Plenum, dazwischen Workshops im kleinen Kreis.

Der urspriingliche Ansatz sah die Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie flr eine
neues AG, erganzt um Flachen fiir die kantonale Verwaltung vor.

Aufgrund der Aufgabenstellung sowie der komplexen und und vor allem auch
variablen Rahmenbedingungen wurde eine entwerferische Vorgehensweise mit
Testentwiirfen gewahlt. Ziel war es, die verschiedenen Optionen auszulegen und
dialogisch mit den Experten zu priifen und weiter zu entwickeln.

Zeitplan

25.Februar 2014 Kickoff
Planerteam, Ausschuss Beurteilungsgremium
Einfiihrung und Programmbesprechung, Ausgabe Modell

7.Marz 2014 Workshop 1
Planerteam, Ausschuss Beurteilungsgremium

30. April 2014 Zwischenbesprechung: Losungsansatze
Planerteam, Beurteilungsgremium
Prasentation und Besprechung, Empfehlungen

12.Mai 2014 Workshop 2
Planerteam, Ausschuss Beurteilungsgremium

02.Juni 2014 Schlussbesprechung Stadtebau und Beurteilung
Planerteam, Beurteilungsgremium
Prasentation und Besprechung, Empfehlungen, Basis flir Schlussbericht

23.Juni 2014 Workshop 3
Planerteam, Ausschuss Beurteilungsgremium
Bereinigung

04. September 2014 Besprechung Schlussbericht / Basis Quartierplan
Planerteam, Beurteilungsgremium

19. September 2014 Workshop 4
Planerteam, Ausschuss Beurteilungsgremium

Zusatzl. Vertiefung Aufnahmegebaude

07.November 2014 Schlussworkshop Synthesebericht
Planerteam, Beurteilungsgremium
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Ermittlung moglicher Standorte und Gebaudetypologien

Zur Ermittlung der moglichen Standorte, Volumen und Gebaudetypologien wur-
den mehrere Varianten und Untervarianten getestet.

Die Hauptvarianten, die fiir den Entscheidunggsprozess relevant waren, werden
in der Folge kurz beschrieben und kommentiert. In einem separaten Dossier sind
diese Varianten im Detail dokumentiert.

Variante 1 - Langer Riegel

- Riegel am Gleisfeld: Aufnahmegebdude plus Verwaltung

- Flachenanforderungen fir die kantonale Verwaltung bei massvoller Hohenent-
wicklung nicht erfillbar.

- Direktes Gegeniiber von Wohnbebauung und hohem Riegel stadtebaulich nicht
vertraglich (Verschattung, raumliche Enge).

— Bushof wird vom Platzraum zum Strassenraum

Variante 2 - Hochaus neben Palazzo
- Aufgrund des 2-Stunden-Schattens gegeniiber der Wohnbebauung nicht
genehmigungsfahig.

Variante 3 - Hohes Haus gegeniliber UNO
— Nimmt Ruicksicht auf die Sichtbarkeit der Bibliothek vom Gleisfeld, aber:
- Sehr unglinstige Situation im EG zwischen S-Bahngleis und Bushof.
— Erschliessung des hohen Hauses sehr schwierig.
- Hohes Haus muss auf Stlitzen Gber dem Perron 1 stehen.
— Der 2-Stunden Schatten war fiir diese Variante nicht relevant
(keine Wohngebaude tangiert)

Variante 4 - Hohes Haus gegeniber der Kantonsbibliothek

- Hohes Haus als stadtebauliches Pendant zum Palazzo, aber:

— Grosser Masstabssprung zur Bibliothek in raumlich enger Situation

- Problematik der geringen EG-Flachen bleibt auch hier bestehen.

— Der 2-Stunden Schatten war fiir diese Variante nicht relevant
(keine Wohngebaude tangiert)

Zentrale Erkenntnisse

Die durchgefiihrten stadtebaulichen Untersuchungen zeigen, dass der Wunsch mit
dem Neubau des Aufnahmegebdudes SBB auch die notwendigen BGF fiir die kan-
tonale Verwaltung realisieren zu kénnen (also Verwaltung und Aufnahmegebaude
als zusammenhdngenden Baukomplex zu realisieren), nicht in dem urspriinglich
gedachten Perimeter parallel zur Bahn zwischen Palazzo und Emma Herwegh-Platz
verwirklicht werden kann.

Das heisst, dass der Verwaltungsbau und der Neubau des Aufnahmegebaudes als

separate, auch zeitliche getrennte Projekte untersucht und stadtebaulich wie funk-
tional bewertet werden missen.
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Zwischenfazit

Es werden zwei Standorte weiter verfolgt:

— Im Bereich Giiterareal wird ein Baufeld gesetzt fiir das Verwaltungsgebaude
(Baufeld A)

- Im Bereich zwischen Bushof und Perrons SBB wird ein Baufeld fiir einen Ersatz-
Neubau des bestehenden Aufnahmegebaudes gesetzt (Baufeld B)

A Verwaltungsgebaude
B Aufnahmegebdude

Dieser Entscheid hat unter anderem bezliglich der Erschliessung und Parkierung

relevante Folgen:

— Erschliessung der Installationsflache (Baustelle 4-Spur-Ausbau) muss von Wes-
ten erfolgen (neu zu erstellende Zufahrtsrampe und Strassenanschluss)

- Zugang Parking Verwaltungsgebaude ebenfalls von Westen, ab Rheinstrasse
oder entlang dem Bahntrassee

- Bestehende oberidische P & R Platze miissen an Alternativstandorten angebo-
ten werden

Erlauterungen dazu finden sich in Kapitel 8.
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Stadtebauliche Varianten und Empfehlungen

Neubau Kantonale Verwaltung und
Umbau oder Neubau Aufnahmegebaude

Standort A

Die zahlreichen, bereits erfolgten typologischen Variantenstudien, insbesondere
bezuglich héherer Hauser/Hochhduser, und der parallel durchgefiihrten Kldarung
verschiedener technischer Rahmenbedingungen (vgl. Kapitel 4) haben es in

der weiteren Bearbeitung ermdglicht, die favorisierte Bebauungsvariante fiir
den Neubau des Verwaltungsgebaudes zligig zu erarbeiten und einem Konsens
zuzufiihren.

S a ——— Fliche pro Geschoss ca. 900 m2 / BGF gesamt: ca. 12600 m2

Favorisierte Variante - Hohes Haus auf Giiterareal

- Keine Einschrankungen im Hinblick auf mdgliche EG-Flachen.

- Stadtebauliche Fassung des Emma Herwegh-Platzes durch Neubau mdglich.

- Grossere Distanz zu den Bestandsgebduden: Der Ubergang zwischen
unterschiedlichen Gebdudehdhen ist stadtebaulich vertraglich, der
Schattenwurf unproblematisch.

Standort B

Der Grundsatzentscheid, Verwaltungsgebadude und Aufnahmegebaude auf
zwei getrennten Baufeldern zu realisieren, fihrte zu einer Neuevaluation der
Flachenbedarfe in Zusammenhang mit dem Aufnahmegebaude:

Um die Wirtschaftlichkeit des Eingriffs (im Falle eines Ersatzneubaus) zu sichern,
musste die Rentabilitat des Neubaus (also unter anderem die Ertragsflachen)

in ein angemessenes Verhaltnis zu Abbruch- und Neuerstellungskosten des
Bestandesgebaudes gestellt werden.

Die Erweiterung des Raumprogrammes fiir das Aufnahmegebaude um ca. 5'000
m2 HNF auf insgesamt ca. 6'100 m2 HNF (vgl. auch Kapitel 4) bedingte eine
erneute und vertiefte Betrachtung der Bebauungsmaoglichkeiten des Areals
zwischen Palazzo und Emma Herwegh-Platz, welches fiir einen Neubau des
Aufnahmegebaudes bestimmt wurde.

Es wurden folgende Varianten erarbeitet:
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Variante Aufnahmegebaude Bestand - neue Perron Dacher

FLACHENUBERSICHT — BAUBEREICH A FLACHENUBERSICHT — BAUBEREICH B
Geschosse  GFm?2 HNF ca. Geschosse  GF m2 HNF ca.
14 RG 900 m2 UG 720 m?2
EG 720 m?2
gesamt 12600 m2 10000 m2 0G 1 360 m2
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Langsschnitt Aufnahmegebaude
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Beurteilung:

- "Pinselrenovation" des bestehenden Gebaudes

- Neue Perrondacher: besserer Zusammenhalt der Anlage und Aufwertung des
Erscheinungsbildes (ohnehin im Rahmen des Projektes Vierspurausbau vorgesehen)

Diese Variante wird in Betracht gezogen, sollte keine zufriedenstellende und

wirtschaftlich tragfahige Variante fiir einen Neuebau gefunden werden.

Insbesondere kann diese Variante auch als Zwischenetappe betrachtet werden, sollte

kurzfristig kein Entscheid bezliglich eines Neubau herbeigefiihrt werden kénnen.
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Variante Aufnahmegebaude lang 3-geschossig (EG + 2.0G)

I:QJ W N <
FLACHENUBERSICHT - BAUBEREICH A FLACHENUBERSICHT - BAUBEREICH B [ﬂ
Geschosse  GF m2 HNF ca. Geschosse  GFm2 HNF ca.
14 RG 900 m2 UG 920 m2
EG 1160 m2
gesamt 12600 m2 10000 m2 0G 1 2400 m2
0G2 2780 m2

0G3-4 600 m2

gesamt 8460 m2 6500 m2
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Beurteilung:

Die stadtebauliche Vertraglichkeit ist bei den empfohlenen EG + 2.0G gegeben, 3.0Gs

waren maximal denkbar, der Schattenwurf auf das Wohngebaude TRE vertretbar

Die gewlinschte Ausnitzung (HNF) kann erreicht werden

Ein zusatzliches Gebdaude am Emma Herwegh-Platz fasst den Platzraum und vermittelt

zwischen Bahnhof und Guterareal. Bei dem Gebaude gilt es zu beachten, dass es

auch den Abschluss des Corsos (raumliches Rlickgrat) des Guterareals bildet, und

entsprechend auch auf diesen Raum ausgerichtet sein muss.

Der Verbindungstrakt zwischen Gebduderiegel (neben Palazzo) und Neubau an Emma

Herwegh-Platz dient bei maximaler Lange des Riegels der Sicherung der Fluchtwege.

Der eingeschossige Verbindungstrakt muss aus wirtschaftlichen Griinden hinterfragt

werden (Lage Uber S-Bahn-Gleis erfordert teure Konstruktion bzgl. Strahlungsschutz)
19



Variante zwei Aufnahmegebdude 4- / und 6-geschossig (EG + 3.0G / + 5.0G)

"'I L - ""

At d.’!?T’%‘ S
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FLACHENUBERSICHT — BAUBEREICH A FLACHENUBERSICHT — BAUBEREICH B
Geschosse  GF m2 HNF ca. Geschoss GFm2 HNF ca.
14 RG 900 m2 UG 1680 m2
EG 1280 m2
gesamt 12600 m2 10000 m2 0G 1 1980 m2
0G 2-3 2040 m2
0G 4-5 550 m2

gesamt 10120 m2 7790 m2
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Langsschnitt Aufnahmegebaude

Beurteilung:

Die stadtebauliche Vertraglichkeit ist bei maximal EG + 3. OG gegeben, der
Schattenwurf auf das Wohngebaude TRE vertretbar

Die gewlinschte Ausnitzung (HNF) kann erreicht werden

Die raumliche Erganzung und zurtickhaltende Wirkung des Riegels Dank seiner klaren
und kompakten Form wird begrisst: Das Bahnhofquartier wird vervollstandigt, die
Wirkung der Einzelbauten wird nicht beeintrachtigt, die Ensemblewirkung wird
gestarkt.
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6 Giiterareal

22

Konzeptioneller Ausblick

Stadtebauliches Grundgeriist, Freiraum und Vernetzung

Das Bahnhofareal erstreckt sich als zum Teil kiinstlich aufgeschiittete Ebene von
der Post bis zum Ende des Gliterareals. In dieser Gesamtheit muss es gelesen und
entwickelt werden.

Raumabfolge: Corso (a) - Platz (b) - Corso (c) — Platz (d)

- Corso (a): Freirdaumliche Verbindungs- und Erschliessungsachse, Riickgrat und
~Adresse” des Guterareals

- Platz (b) ,Emma Herwegh-Platz": wichtiger vermittelnder Raum zwischen Bahn-
hof und Giiterareal: mit Bibliothek, Verwaltungsneubau und Neubau Aufnah-
megebaude wird der Raum neu gefasst und aufgewertet. Die Gebdude stehen
wie ,Anker” an dem Platz und vermitteln zu den angrenzenden Arealen.

- Corso (c) ,Bahnhofplatz”: die funktionale Ausrichtung des Raums (Bushof)
mindert nicht seine Bedeutung als wichtiger Ankunftsraum und folglich als
Identitédtstrager von Liestal. Seine Rolle ist gleichzeitig zentrierend und vermit-
telnd.

- Platz (d) ,Postplatz”: Begrenzt durch Palazzo, Kantonsgericht und Post ist die
Bedeutung und Identitat des Raumes bereits gesetzt. Darliberhinaus ist er,,Aus-
sichtsterrasse” auf Allee/Liidin-Park und Altstadt und vermittelt zwischen diesen
und dem Bahnhof.

SBB Immobilien  Studie Bahnhof Liestal Schlussbericht



Vorzugsvariante Giiterareal

Der Perimeter des Giiterareals war urspringlich Teil der Aufgabe.

Im Laufe der Bearbeitung wurde dieser Bereich in seiner Prioritat zuriickgestuft,
zugunsten der vertieften Betrachtung von Verwaltungsgebaude und Aufnahmege-
baude.

Demzufolge wurden nur einige Losungsansatze fiir das Areal getestet.
Entsprechend bleiben die Schlussfolgerungen betreffend der Entwicklungsmog-
lichkeiten des Areals recht generell.

Gleichwohl kénnen einige glltige Aussagen getroffen werden:

- Das neue Verwaltungshochhaus setzt stadtebaulich einen wichtigen Akzent.
Weitere Bebauungen auf dem Areal diirfen diese Setzung nicht konkurrenzie-
ren, deren Hohenentwicklung soll sich an der Gebaudehéhe von UNO
orientieren.

- Baufeldtiefe und -lange des zentralen Baufeldes parallel zu den Gleisen,
definiert durch den Waldabstand und die parallel verlaufende Erschliessung/
offentliche Wegeverbindung

- Das westliche Baufeld kann im Sinne eines Abschlusses tiefer sein (keine Ein-
schrankung durch Waldabstand) und doppelt ausgerichtet sein: nach Stiden

und nach Westen.

Vgl. nachfolgende Variantenstudien, insbesondere die Vorzugsvariante.
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Variante 1 a Langhaus

Bruttogeschossflache: 10200 gm
Nutzungsmaoglichkeiten: Biiro, Dienstleistung, Wohnen

A pagiemaeZo

Variante 1a Bebauung Guterareal - Langhaus
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Variante 1 b Zeilen

Bruttogeschossflache: 9300 gm
Nutzungsmaoglichkeiten: Biiro, Dienstleistung, Wohnen

e | [ =

Variante 1b Bebauung Giterareal - Zeilen
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Variante 2 a Polygone

Bruttogeschossflache gesamt: 10020 gm
Nutzungsmaoglichkeiten: Biiro, Dienstleistung, Wohnen

v | | R =—

Variante 2a Bebauung Guterareal - Polygone
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Variante 2 b Punkte

Bruttogeschossflache gesamt: 9700 gm
Nutzungsmaoglichkeiten: Biiro, Dienstleistung, Wohnen

Prinzip 2b Bebauung Guterareal - Punkte
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Vorzugs-Variante

Bruttogeschossflache gesamt: 10'020 gm
Nutzungsmaoglichkeiten: Biiro, Dienstleistung, Wohnen

e e H/;F

Vorzugs-Variante Bebauung Guiterareal
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7 Verkehr

1.  Entwicklungszustande

Die Erschliessung des Entwicklungsareals wurde in Bezug auf zwei Zustédnde

untersucht.

- Etappe 1 (2020-2025): Realisierung des neuen Hochhauses und Baustelle fiir die
Erweiterung des Gleisfeldes.

- Etappe 2 (nach 2025): Realisierung des neuen Aufnahmegebdudes und
Uberbauung des Giiterareals.

2.  Erschliessungsvarianten fiir den motorisierten Verkehr

Die untersuchten Varianten fir das Erschliessungskonzept des Areals fiir die zwei
Bauetappen sind im folgenden Schema ersichtlich. Die Anbindungspunkte fir
den MIV (neue Nutzungen und umgelegte P+R Nord), die Anlieferung sowie den
Baustellenverkehr wurden in den folgenden Varianten studiert.

MIV Entsorgung, |Baustellenverkehr | Baustellenverkehr
Variante (inkl. P+R) Versorgung | Gleiserweiterung | Arealliberbauung
VK Erschliessung via Knoten Kantonsbank/Bahnhofplatz X X X
VP1 Erschliessung MIV via kantonale Verwaltung X
VP2 Erschliessung MIV via Geldnde kantonale Verwaltung X
VP3 Erschliessung via Tiefgarage Kantonspolizei X
VB1 Kreuzbodenweg X X X X
VB2 Mihlemattstrasse X X X X
VB3 Bienentalstrasse X X X X

Variantenstudie fiir das Erschliessungskonzept, Etappe 1

VB3

vB2 VB1 vP2 VP1 VP3 VK
2 ° Rheinstrasse Knoten Kantonalbank
& 3
& 8
§ £ 5 Py el
&& é e(\q@ : ' IL ] 1’(3 Kantonspolizei
& 8 B [ |
§ «° TG Kantonale Verwaltdng, : : : !
[ R 1
. .:. L _:_ ! <—» Baustellenverkehr (Gleiserweiterung)
] «— Baustellenverkehr (Arealliberbauung)
..... VP2 ¥ __¥__
[T — :
> y |4 =L, m e MIV (INKL. P+R)
> ILTG <+—» Entsorgung, Versorgung
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Variantenstudie fiir das Erschliessungskonzept, Etappe 2

- Knoten Kantonalbank

PR

<—» MIV (INKL. P+R)
<+— Entsorgung, Versorgung

2.1  Bereich Knoten Kantonalbank/Bahnhofplatz
2.1.1 VK: Erschliessung liber Knoten Kantonalbank/Bahnhofplatz

Die Erschliessung des Neubauareals tiber den Bahnhofplatz ist nicht weiter zu
verfolgen, da laut Angabe des Tiefbauamtes eine Zunahme des Verkehrs (der
Uber den bestehenden Knoten ,Kantonalbank” erschlossenen Abstellplatze)
grundsatzlich nicht zulassig ist.

Die Entsorgung und Versorgung des Areals (iber den Bahnhofplatz ist
grundsatzlich méglich. Allfillige Konflikte mit OV, LV wiren abzuklaren.

Die Erschliessung der Baustelle der Gleiserweiterung lGiber den Bahnhofplatz ist
wegen des zu erwartenden hohen Verkehrsaufkommens und dem Konflikt mit der
Baustelle des neuen Hochhauses auszuschliessen. Die Erschliessung der Baustelle
des Hochhauses (1. Etappe) ist vorzugweise riickwartig tGiber die Rheinstrasse zu
realisieren, jedoch auch via Bahnhofplatz denkbar.

2.2 Bereich Rheinstrasse
2.2.1 Grundsatz

Die Erschliessung der neuen Uberbauungen fiir den MIV (1. und 2. Etappe) und
der verlagerten 130 P+R Abstellplatze wird, basierend auf den wahrscheinlichsten
Nutzungsmix (inkl. Vollausbau Giiterareal), ca. 100 Ausfahrten und 30 Einfahrten
wahrend der Abendspitzenstunde verursachen. Diese Belastung bedingt,
aufgrund der existierenden und kiinftigen Verkehrsstrome, einen konfliktfreien
Anschluss oder die Regulierung der Konflikte mit einer LSA (Lichtsignal-Anlage).
Die Installation einer LSA an einer Kantonstrasse fiir private Zufahrten ist in

der kantonalen Praxis grundsatzlich nicht gestattet. Die Erschliessung der

neuen Uberbauung muss daher iiber eine 6ffentliche Strasse, eventuell auch in
Kombination mit anderen Nutzungen stattfinden.
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2.2.2 Erschliessungsvarianten im Bereich Rheinstrasse Siid
(kantonale Verwaltung)

In Bereich Rheinstrasse Sud sind drei Erschliessungsvarianten (VP1, VP2, VP3)
evaluiert worden. Diese waren fiir den Schwerverkehr ungeeignet und wiirden
deshalb exklusivdem MIV dienen. Die Erschliessung der Baustellen, sowie die
Anlieferung miissen separat gelost werden, wobei diese separaten Lésungen (VBT,
VB2 und VB3) ebenso den MIV aufnehmen kénnten.

VP1: Erschliessung MIV liber Tiefgarage kantonale Verwaltung

Die Erschliessung der neuen Abstellhalle wiirde lber die bestehende Tiefgarage
der kantonalen Verwaltung stattfinden. Die bestehende Anlage ist optimal

Uber einen konfliktfreien Knoten an die Rheinstrasse angeschlossen und im
Strassenbereich waren keine Anpassungen notwendig.

Trotzdem ergeben sich bautechnische und betriebliche Schwierigkeiten mit
erheblichen Unwagbarkeiten:

« Es bestehen grosse Niveauunterschiede, da der Anschluss an die bestehende
Tiefgarage der kantonalen Verwaltung im 3.UG angelegt ist.

- Die bestehende Parkierung ist als,Split Level” Anlage konzipiert, das fiihrt zu
erheblichen Umwegen und ist wenig geeignet um Verkehrsstrome
durchzuleiten.

+ Mittels eines geeigneten Betriebskonzeptes missten die beide Anlagen
organisatorisch entflochten werden.

Ohne vertiefte Abklarungen kann nicht davon aus ausgegangen werden, dass

diese Variante mit sinnvollem Aufwand machbar ist.

VP2: Erschliessung MIV (iber Geldnde kantonale Verwaltung

Die Erschliessung der neuen Tiefgarage Uiber das Gelande der kantonalen
Verwaltung wiirde (iber eine neue Verbindung nordwestlich des bestehenden
Hauptgebaudes erfolgen.

Der neuen Knoten miisste mit einer LSA reguliert werden, was fiir die Erschliessung
eines privaten Areals direkt ab einer Kantonstrasse grundsatzlich nicht moglich

ist. Darliber hinaus erachten wir die Integration der neuen Zufahrt zwischen
bestehenden Gebauden sowie des neuen Portals,im Wald” als problematisch.

VP3: Erschliessung tiber Tiefgarage Kantonspolizei

Die Erschliessung der neuen Tiefgarage wiirde lber die bestehende Tiefgarage
der Kantonspolizei erfolgen. Der Ausbau der Knoten Rheinstrasse (Linksabbieger,
LSA) ist aber grundsatzlich nicht méglich. Die interne Bewirtschaftung der neuen
Verkehrsstrome sowie die Orientierung waren dariiber hinaus als schwierig
einzustufen. Die neue und die bestehende Anlage waren horizontal und vertikal
zueinander versetzt, sodass eine Verbindung aufwandig ware.

2.2.3  Erschliessungsvarianten im Bereich Rheinstrasse Nordwest
(Kreuzboden)

Das Grundprinzip dieser Variantengruppe ist die Realisierung einer kombinierten

(MIV inkl. P+R, Anlieferung, Baustelleverkehr SBB/Arealiiberbauung) riickwartigen
Erschliessung des Areals liber den Bereich Kreuzboden.
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In der ersten Etappe (bis Ende der Baustelle 4-Spur-Ausbau) wird eine neu zu
erstellende Rampe in der Dammbdschung den ganzen Verkehr (MIV zur neuen
Tiefgarage, 4-Spur-Ausbau und Arealliberbauung Baustelleverkehr) auf die
Gleisfeldebene leiten.

In der zweiten Etappe (nach Abschluss des 4-Spur-Ausbaus/Realisierung Hochhaus)
konnte die Erstellte Tiefgarage mit einem ,Finger” nach Norden erweitert und mit
einer neuen Zufahrt direkt ab der Rampe in der Dammbd&schung bedient werden.
Das gesamte Gliterarealareal wiirde somit bis auf die Entsorgung/Versorgung und
Vorfahrten autofrei bleiben.

Die folgenden Anschlusspunkte an die Rheinstrasse wurden evaluiert:

VB1: Kreuzbodenweg

Die Erschliessung wiirde tiber den bestehenden Knoten Kreuzbodenweg erfolgen.
Der Kreuzbodenweg weist gegeniiber der Rheinstrasse einen relativ spitzen Winkel
aus und grenzt nordlich an ein geschiitztes Gartenobjekt (der Villa Scholer).

Die notwendigen Ausbaumassnahmen (um die Befahrbarkeit fiir die Lastwagen

zu ermoglichen) sind aber durch das geschiitzte Gartenobjekt eingeschrankt. Der
Knoten sollte darliber hinaus mit einer LSA ausgeriistet werden.

VB2: Miihlemattstrasse

Der bereits mittels LSA regulierte ,T Knoten” wiirde um einen vierten Arm

nach Stidwesten und mit Linksabbiegerspuren erweitert. Die Geometrie des
neuen Knotens ware sehr tbersichtlich. Die neue Verbindung wiirde das
bestehende Strassennetz sinnvoll ergdnzen und wiirde sich mit einer geplanten
Veloverbindung gut kombinieren lassen. Wegen der relativ ungiinstigen Topografie
wirden die ersten 50 Meter der neuen Erschliessungsstrasse in einem bis zu 2.5
Meter tiefen Einschnitt verlaufen, die Sichtverhaltnisse waren aber damit nicht
beeintrachtigt. Je nach effektiver Verkehrserzeugung der neuerschlossenen
Parkierungsanlagen (in Abhdngigkeit der Bauetappe, des effektiven Nutzungsmix
der Ubrigen Entwicklungen, etc.) kénnte der Ausbau der Miihlemattstrasse auf 3
Spuren (mit separatem Linksabbieger) notwendig werden.

VB3: Bienentalstrasse

Die Erschliessung des Areals wiirde Uiber die Bienentalstrasse realisiert werden.
Wegen des unglinstigen Mindungswinkels und der Bedingung, Lastwagenverkehr
aufnehmen zu kénnen, misste der bestehende Knoten aufwandig ausgebaut
werden. Um die notwendige Kapazitat zu gewahrleisten musste der Knoten

mit einer LSA ausgeriistet werden. Dabei wiirde der geringe Abstand zum LSA
geregelten Knoten Mihlemattstrasse zu erheblichen Probleme fiihren.

23 Fazit: VB2 Miihlemattstrasse weiterverfolgen

Die Losung Mihlemattstrasse weist die geringsten Unwdgbarkeiten auf und fiihrt
zu einem klaren und plausibeln Erschliessungssystem. Zudem weist sie geringe
Interferenzen mit den bestehenden innerdrtlichen Verkehrsknoten auf.

Ebenso gehen wir davon aus, dass die VB2 bezliglich der Kosten eine relativ
glinstige und konsensfahige Variante ist.

Es ist ferner darauf hinzuweisen, dass fiir die Bauphase so oder so eine Zufahrt von
Norden erstellt werden muss und dass die Direktzufahrten von der Rheinstrasse
VP1,VP2,VP3 zu zusatzlichen Aufwanden fiihren wiirden.
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Erschliessungskonzept, Etappe 1

VK

VB2 VB1

Rheinstrasse - Knoten Kantonalbank

Miihlemattstrasse

<4—>» Baustellenverkehr (Gleiserweiterung)
«—» Baustellenverkehr (Arealiberbauung)

— e ) |
E: 2 <IN m rY——— «—» MIV(NKL. P+R)
L___—ILIG- ———————— <«—» Entsorgung, Versorgung

-------------------------- % _u_fja.lzrlsrampe Nord  "ByGstélleninstallation
--------------------------------- LCleisgrweiterung

Erschliessungskonzept, Etappe 1

VK

VB2 VB1

- Knoten Kantonalbank

Rheinstrasse

Mihlemattstrasse

Zufahrtsrampe Nord
<—» MIV (INKL. P+R)
<—» Entsorgung, Versorgung

3 Parkierungsanlagen im Uberbauungsbereich (Giiterareal)

3.1 Etappe 1

In der ersten Bauetappe kann eine neue Tiefgarage mit ca. 270 Abstellplatzen tber
drei Geschosse realisiert werden.

3.2 Etappe 2

In der zweiten Bauetappe kann die Tiefagarage im Glterareal um ca. 90
Abstellplatze erweitert.

3.3 Veloabstellplatze (Empfehlung/Anlage)

Auf dem ganzen Areal werden 550 Veloabstellpldtze angeboten. In einer neu zu
erstellenden, unterirdischen Velostation zwischen dem Tunnel Oristalstrasse und
der Personenunterfiihrung West konnen ca. 300 Veloabstellplatze zur Verfligung
gestellt werden. 170 weitere Veloabstellpldtze konnen zwischen dem Hochhaus
und dem Perron in einer Doppelreihe von etwa 50 Metern angeordnet werden (zu
prifender Standort). 80 Veloabstellplatze sind oberirisch im Bereich des Gebdaudes

Palazzo in kleinen Anlagen verteilt.
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Funktionale und technische Randbedingungen

Nutzungen, Hauptnutzflaichen HNF / Bruttogeschossflachen BGF
Angestrebte Nutzungen sind

- Dienstleistungen: kantonale Verwaltung und Dienstleistungen SBB, sowie
- kommerzielle Nutzungen.

FLACHENBEDAREF:

Kantonale Verwaltung

ca. 540 Arbeitsplatze, grosstmogliche Nutzungsflexibilitat
ca. 10’000 m2 HNF = ca. 12'600 m2 GF

Aufnahmegebdude AG

Urspriingliche Angabe: ca. 2'000 m2 HNF Dienstleistungen und Kommerzielle
Nutzungen, spater prazisiert (reduziert) auf 1'100 m2 HNF wie folgt:

400 m2 HNF Reisezentrum

200 m2 HNF Dienstleitung SBB

400 m2 HNF Retailflachen (zwingend im EG)
100 m2 HNF Café/Bar

Im Verlauf der Bearbeitung wurde klar, dass Verwaltungs- und Aufnahme-
gebaude auf zwei getrennten Baufeldern zu realisieren sind (vgl. Kapitel 4-5).
Daraufhin wurde die zu realisierende Flache im Bereich Aufnahmegebdude aus
wirtschaftlichkeitstiberlegungen nochmals erganzt um

ca. 5'000 m2 HNF Dienstleistung
was zu einem Gesamtbedarf fiihrte von
ca.6'100 m2 HNF = ca. 7'900 m2 BGF

Personenunterfiihrungen PU-West (Sichternstrasse) und PU-Ost (Oristalstrasse)

Im Rahmen des 4-Spur-Ausbaus wird das Angebot an unterirdischen Verbindungen
im Bahnhof Liestal erganzt und verbessert:

neben der bestehenden PU-Mitte werden die (ebenfalls bestehende) PU-Ost (Oris-
talstrasse) erweitert und die PU-West (Sichternstrasse) neu erstellt (siehe auch S.7).

Die Aufgdange der PU-Ost und PU-West befinden sich im Bereich des vorgesehenen
Baufeleds B und kdnnen bzw. missen projektabhédngig angepasst werden.
Entsprechend sind sie in den Planen der Variantenstudien unterschiedlich
dargestellt.
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Parkierung: Private PP, P+R, Velo

Folgende Parkplatzzahlen waren urspriinglich, gemass kantonalen Vorschriften
und unter Berlicksichtigung der zuldssigen Reduktionsfaktoren zu realisieren:

Nutzung max. Reduktion

R1(0.5) x R2(06)=03
Total 125
SBB Dienstleistungs- und Kommerz-Nutzung 25
Biro: Kantonale Verwaltung 100

Infolge der spateren Erhhung des Flachenbedarfs miissen weitere 50 PP nachge-
wiesen werden. Der resultierende Gesamtbedarf belduft sich auf 175 Parkplatze.
Die bendtigen PP stellen eine erste Schatzung dar. Die genauen Zahlen miissen mit
den Bewilligungsbehdrden erhdrtet werden.

Folgende Anzahl Veloabstellplatze und P&R Platze werden angestrebt:

Park & Rail, Taxi | Kiss & Ride Velo Option
Mobility Bike & Rail Velostation (bewacht)
ua.
IST 2014 130 0 200 heute bei Post: 250
SOLL 2020 130-180 4-5 5-7 300 250
Bushof

Im Laufe der Bearbeitung wurde die Funktionalitdat des Bushofes unter Beibehalt
der drei geraden Haltekanten (im Bereich des bestehenden Aufnahmegebdudes
SBB) Gberpriift und bestatigt. Im Sinne einer grosseren Flexibilitdt der moglichen
Baufelder wird diese Variante als Vorzugsvariante festgehalten.

N\ 4

Vorzugsvariante Bushof: Rot dargestellt die (teilweise) angepassten Haltekanten
Sud. Die Haltekanten Nord bleiben unverdandert (bestehendes Ausbauprojekt).

yellow z urbanism architecture zirich berlin  15.12.2014 35



Interessenslinie SBB Infrastruktur

Freihaltezone gemass AB EBV 18: verbietet jeglichen Einbau Dritter ausser der
SBB Infrastruktur und gewabhrleistet langfrisitige Entwicklungsmoglichkeiten der
Bahninfrastruktur. Im Bahnhofbereich, ab einer bestimmten Hohe und nur bis zur
vorgegebenen Tiefe, kann die Interessenslinie mit Bauten Gberschritten werden:
vgl. hierzu auch Vorgaben zu den nicht ionisierenden Strahlungen NIS.

36

Installationsflache 4-Spur-Ausbau

Auf dem Giiterareal ist der westliche Abschnitt reserviert als Installationsflache fiir
die Baustelle des 4-Spur-Ausbau und steht flir eine bauliche Entwicklung mittelfris-
tig nicht zur Verfiigung.
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NIS - Nicht ionisierende Strahlung

Das bestehende Aufnahmegebaude liegt innerhalb des 25 m Radius einer
Umgehungsleitung und damit im unmittelbaren Einflussbereich dieser Leitung.
Dauernde Aufenthaltsbereiche sind moglichst entfernt von diesen Anlagen zu
platzieren. Um Stro m flihrende Kabel ist ein Sicherheitsabstand von 5m (Radius)
einzuhalten. Dauerhafter Aufenthalt in diesem Bereich ist nicht zulassig.

Eine Uberbauung des S-Bahn-Gleises (im westlichen Bahnhofbereich, angrenzend
an Emma Herwegh-Platz) ist denkbar ab einer Hohe von etwa 6.5 - 7 m, jedoch
sind zusatzliche bauliche Massnahmen zur Abschirmung vor der Strahlung
vorzusehen. Von einer Uberbauung der Hauptgleise 1 - 2 ist eher abzuraten,
aufgrund der Gefahrenguttransporte und daraus folgender zusatzlicher

Sicherheitsanforderungen (vgl. auch "Storfall)
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Storfall
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Interessenslinie Bereich AG

Der Bereich entlang der Bahnlinie wird aufgrund der schienengefiihrten Gefahr-
guttransporte als risikorelevant eingestuft. Der Perimeter unterliegt deshalb der
Storfallverordnung des Bundes.
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Bahntechnik-Gebaude BTG und Kabelkanal

Lage und moglicher Umgang mit dem Kabelkanal wurden im Verfahren anhand
der Testentwiirfe prazisiert. Der Kabelkanal kann, falls erforderlich, baulich in einen
Neubau kantonale Verwaltung integriert werden. Das mogliche Baufeld wird nicht
durch die Lage des Kabelkanals eingeschrankt. Langfristig (im Rahmen des 4-Spur-
Ausbaus) wird das BTG stidlich des Bahnhofs verlagert. Darauf hin kénnen das BTG
auf dem Giiterareal und der zuflihrende Kabelkanal zurlickgebaut werden.
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Waldabstand

Entlang der nordlichen Hangkante des Giiterareals ist ein Bereich der Vegetation
als Wald klassiert. Der einzuhaltende Waldabstand betragt 10 m.
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9 Zusammenfassende Empfehlungen
flir Quartierplan und Wettbewerb

Lichtraumprofil
Mantellinien und Baufelder, Basis flir Quartierplan und Wettbewerb.
Maximale Spielraume fiir Hohenentwicklung und Gebaudeplazierung.

57,00

25,00

)
45(]15,00
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Schlussfolgerungen fiir den Wettbewerb

Der Architekturwettbewerb ist das angestrebte qualifizierende Verfahren, mit dem
die zur Zeit noch bestehenden offenen Fragen im nachsten Schritt abschliessend
geklart werden sollen.

Die oben dargestellten Baufelder und Mantellinien stellen sicher, dass
- sowohl die stadtebaulich praferierte Variante

~Aufnahmegebdude lang 3-geschossig” ( vgl. 5.18) moglich ist
- als auch die von den SBB wirtschaftlich bevorzugte Variante

~zwei Aufnahmegebdude 4-/bzw. 6-geschossig” (vgl. S.20).

Der Wettbewerb soll dariiberhinaus von folgenden Flachenvorgaben ausgehen,
wobei die baulich mdgliche Vereinbarkeit von stadtebaulichen Qualitatsanspri-
chen und wirtschaftlichen Erfordernissen in der architektonischen Umsetzung
durch die Wettbewerbsteilnehmer abschliessend geklart werden miissen.

VG  Verwaltungsbau (Hochhaus) auf Guterareal
10'000 m2 HNF/ 12000 m2 GF  in EG + max 15. OGs

AG 1 Ersatzbau am Ort des bestehenden Aufnahmegebaudes
4200 m2 HNF / 5000 m2 GF  in EG+ max 3. 0OGs

AG2 Neubau gegentiber Bibliothek am Emma Herwegh-Platz
2'250m2HNF/ 2’800 m2 GF  in EG + max 5. OGs

Schlussfolgerungen fiir den Quartierplan

Der Quartierplan legt maximale Geschossflachen GF fest. Diese Festlegung sollte
etwas hoher sein als die GF Nennung fiir den Wettbewerb, um auch gewisse Uber-
schreitungen mit dem dann ausgewahlten Projekt ohne Anderung des QP zulassen
zu kdnnen, zum Beispiel

VG  Verwaltungsbau 12’500 m2 GF  in EG + max 15. OGs
AG 1 Ersatzbau 5500 m2 GF  in EG + max 3. OGs
AG 2 Neubau 3000 M2 GF  in EG + max 5. OGs
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