Stadt Liestal

Stadtrat

DER STADTRAT AN DEN EINWOHNERRAT 2 02 1 -5 3

Kreuzung Biichelistrasse — Bericht Stadtrat zu Postulat «Kreuzung Bi-
chelistrasse/Rosenstrasse/Gestadeckplatz» von Yves Jenni der
CVP/EVP/GLP-Fraktion und Hanspeter Meyer der SVP-Fraktion

Kurzinformation Der Gestadeckplatz ist eine Kreuzung von drei Kantonsstrassen mit
der Biichelistrasse. Der Verkehr auf dieser lichtsignalgesteuerten
Kreuzung ist in den Spitzenstunden an der Grenze der Belastbar-
keit. Da der Kanton, aber auch die Stadt Liestal, grossraumige Ver-
besserungen am Verkehrssystem priifen, bringen die Postulatsver-
fasser die Idee eines Kreisels flr diese Kreuzung ins Spiel.

Der Kanton hat gemeinsam mit der Stadt die Vor- und Nachteile ei-
nes solchen Bauwerks geprift. Die fir diese, auf Grund der komple-
xen Verkehrsbeziehungen mit umfangreichen Abklarungen beauf-
tragten, spezialisierten Ingenieurbiros kamen zum Schluss, dass
ein Kreisel beim Gestadeckplatz umgesetzt werden kdnnte und
dadurch auch der Verkehrsfluss verbessert wiirde. Aufgrund der
Ausgangslage ist eine Umsetzung ohne Landerwerb jedoch nicht
maoglich.

Die von den Postulanten vorgeschlagene Lésung (geméss deren
Skizze) ist jedoch nicht umsetzbar, da sie den Anschiuss der Bii-
chelistrasse an den Kreisel verkehrstechnisch nicht I6sen kann.

Grundsétzlich muss der Kanton als Grundeigentiimerin und Organi-
satorin des Verkehrs auf den Durchgangsachsen von diesem Krei-
sel iberzeugt werden und auch die Finanzierung sichern. Dies ist
beides noch nicht gegeben.

Fir die Erschliessung des Stedtli nach dem neuen Liestaler Ver-
kehrskonzept wiirde aus Sicht des Stadtrates ein Kreisel am Gesta-
deckplatz keine wesentliche Verbesserung bringen. Die Verkehrs-
fiihrung in der Blchelistrasse wird sich dann veréndern.

Der Stadtrat méchte fir die Verbesserung des Verkehrsflusses auf
einer Kantonsstrasse keine Gelder einzusetzen. Dafiir ist der Kan-
ton verantwortlich.

Der Stadtrat wird sich im Rahmen der Strassenraumplanung Liestal
Ost jedoch fir die Aufnahme eines Kreiselprojekts engagieren.

Der Stadtrat tiberweist das Anliegen auch an die Task Force Anti-
Stau, welche sich im Kanton fiir den besseren Verkehrsfluss auf
den kantonalen Strassen einsetzt.
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Antriage 1. Der Einwohnerrat nimmt die Beantwortung des Postulats Nr.
2021-53 zur Kenntnis.

2. Der Einwohnerrat schreibt das Postulat Nr. 2021-53 als erflillt ab.

Liestal, 14. Marz 2023

Fir den Stadtrat Liestal
Der Stadtprasident Der Stadtverwalter
Daniel Spinnler Marcel Meichtry
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DETAILINFORMATIONEN

1. Ausgangslage / Rechtsgrundlage

In den vergangenen Jahrzehnten wurde der Individualverkehr konsequent um die Liestaler
Altstadt geleitet, um diese zu entlasten. Die Aufenthaltsqualitét wurde so deutlich gesteigert.
Nach der Jahrtausendwende wurde der Verkehr vermehrt auf die Verkehrsachse Rosen-
strasse/Gerberstrasse kanalisiert. Die Kreuzung Gestadeckplatz wurde damit starker belas-
tet und die Verkehrsqualitat hat sich dort entsprechend verschlechtert. Nachdem die Ver-
kehrsachsen im Bereich Liestal Nord zwischen Gestadeckplatz und Kantonalbankkreuzung
auf die neuen Verkehrsbediirfnisse angepasst wurden, soll nun in den néchsten Jahren
auch die Rosenstrasse mit dem kantonalen Projekt ‘Liestal Ost’ (Kasernenstrasse-Kasino-
strasse-Rosenstrasse) erneuert werden. Ausserdem soll auch der Verkehr auf der Bliche-
listrasse reduziert werden. Entsprechende politische Vorstosse sind hangig. Da nun sowohl
der Kanton BL als auch die Stadt Liestal an den Strassen rund um den Gestadeckplatz pla-
nen, nehmen die Postulatsverfasser dies zum Anlass. Mit einem Postulat wird der Stadtrat
beauftragt, ein Kreiselbauwerk als verdndertes Verkehrsregime auf dem Gestadeckplatz zu
prifen:

Postulat Kreuzung Blichelistrasse/Rosenstrasse/Gestadeckplatz

Gerade mit dem Auto fallt uns momentan sehr stark auf. Die Gerberstrasse wird wegen der
Erneuerung der Rebgasse und der Gasstrasse Richtung Rosenmund im Einbahnregim
gefiihrt. Wer also vom éstlichen Teil von Liestal Richtung Bahnhof oder Basel will, muss an
ihr vorbei, der Kreuzung beim Gestadeckplatz. Die dortige Ampelanlage ist fiir viele
Automobilisten und Velofahrer:innen ein alt bekannter Ort, wo die meisten mehr Zeit an der
roten Ampel verbringen, als sie sich wiinschen. Hier wére ein Wechsel in ein fliissigeres
Dosiersystem wiinschenswert. Ein Kreisverkehr stellt dabei eine Méglichkeit dar. Dieser
wird vielerorts als Alternative zu Ampelanlagen angebracht und tatséchlich bietet er einige
Vorteile.

Neben einem niedrigeren Tempo und daraus resultierenden Sicherheitsgewinnen. Auf
Vorsortierstreifen kann weitestgehend verzichtet werden. Gerade in der Gerbergasse und
Rosenstrasse fehit hierfiir der Platz. Dadurch, dass weniger unnétig gewartet und vor allem
auch weniger angefahren wird, kann zusétzlich auch die Larm- und Umweltbelastung redu-
ziert werden, was gerade bei der im Zentrum von Liestal liegenden Kreuzung sicher eine
begriissenswerte Verbesserung erzielen wiirde. Zum Schiuss bietet der Kreisverkehr auch
Vorteile in den Wartungskosten und er ist bei angepasster Konzipierung z. B. mittels fir
LKW iiberfahrbarer Mittelinsel kompatibel mit der Ausnahmetransportroute. Zusammenge-
fasst: Ein Kreisverkehr ist an dieser Stelle sowohl aus Kosten-, Sicherheits-, Lérm- und
Umweltgesichtspunkten priifenswert.

Der Stadtrat hat zudem darauf hingewiesen, dass er die Fahrtrichtung der Biichelistrasse
wechseln méchte und dass hierfiir neue Abbiegestreifen notwendig wéren. Der Kanton hat
jedoch kein Interesse, weshalb wohl die Stadt die Kosten hierfiir zu tragen hétte. Dies ist bei
einem Kreisverkehr nicht der Fall, da keine Abbiegestreifen notig werden. Insofern kénnen
so auch die Ziele des Stadltrats kostenglinstig erreicht werden.

Die beigelegte Skizze zeigt, wie ein Kreisverkehr mit 256 m Durchmesser an dieser Stelle
aussehen kbnnte.

Da im verkehrsintensiven Liestal gerade verkehrstechnisch jede Verbesserung
genutzt werden sollte, bitte ich den Stadtrat in Absprache mit dem Kanton, die Idee
fiir einen Kreisverkehr an der Kreuzung Biichelistrasse/Rosenstrasse/Gestadeckplatz
zu priifen und der Variante mit einer Lichtsignalanlage gegeniiberzustellen.

Yves Jenni, GLP Hanspeter Meyer, SVP
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Gestadeckplatz,
Idee der Postulatsverfasser,
29. September 2021

‘\\\- -

Sabhaf
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2. Losungsvorschiag / Projektbeschrieb

Die Stadt Liestal hat gemeinsam mit dem Kanton im Oktober 2021 spezialisierten Verkehrs-
planern Auftrége erteilt, um die Machbarkeit eines Kreisels an diesem Ort zu priifen. Vor-
und Nachteile wurden gegeniiber dem heutigen Zustand untersucht werden.

Als erstes wurden mégliche Lagen und Ausfiihrungen eines Kreisels an diesem Ort evalu-
iert. Dabei stellte sich heraus, dass die grosste Herausforderung darin lag, alle Zu- und
Wegfahrten an den Kreisel anzuschliessen so dass auch in alle Strassen Ein- und Ausge-
fahren werden kann.

Die im Postulat aufgezeichnete Variante erfiilite diese Anforderungen nicht. Das Abbiegen
in die Blichelistrasse ist nicht mdglich und auch die Ausfahrt von der Biichelistrasse ist ver-
kehrstechnisch so nicht umsetzbar.

Die Uberpriifung ergab somit folgende Kreiselvarianten, welche alle Anforderungen erflillen
wiirden:
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1. Kreisel d=24m

v

2. Kreisel d=28m

-

3. Kreisel Elipse
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Bei den unterschiedlichen Varianten wirden bei einer Groben Kostenschatzung CHF
700'000 bis 1'000'000 +- 30% an Baukosten anfallen. Dabei sind die notwendigen Lander-
werbe und Planungen noch nicht beriicksichtigt.

Im n&achsten Schritt wurde dann eine Leistungsbeurteilung vom Gestadeckplatz erstelit.
Hierbei wurden neben der Kreiselvariante auch andere Kreuzungsvarianten mit der Még-
lichkeit eines Linksabbiegers auf der Rosenstrasse oder der Schliessung Blichelistrasse be-

urteilt.
Vadantery | VO*: IST-Layout V1: Sparmung Durchizhrt V2: Linksabblegar fiose-Suchelstrase V3: Krelsel 428
Kefteden
Darsteiung
{
w4y

-y vela 37

Leistungsfd» | ¢ WOS C wahrend MSP und ASP + VQS C wihrend MSP und ASP + VWG5S C wihrend MSP und ASP
ghait 1V = 95 % AlOckstaufange fosenstrasse in Non- - 95 % Ruckstaulinge Rosenstrasse in Nonnen- - 95 % Ruckstarlinge Rosensirasse in Nonnen-
nenbadenwep bodermweg bodenwag

MIV/RG auf Schulweg MIV/FG auf S

4+ Kiirzere FG-Querungen Bichelistrasse & und # Kurtere RG-Querungen Buchelistrasse & und ﬁ
{Weprall der {Wegfall der Mictali 7

MIV/FG auf

» Lange Querungsdistanzen uber ake Knoten
arme {jeweils zwel FGS mit i

I« Anwonner Buchelistrasse Mussen enan Unwag | - Anwohner Suchaiistrasse mussen &ven Umweg
bel der weglahrt Gber Neuweg in Kauf nahmen

Beim Kriterium «Leistungsfahigkeit IV» schneidet die Variante V3 mit einem + am besten
ab. Grund dafir sind die kirzeren Wartezeiten und Rickstaulangen im Vergleich zu den an-
deren Varianten. Die beiden Varianten V1 und V2 sowie der Referenzzustand V0+ schnei-
den etwas weniger gut ab (VQS C).

Beim Kriterium «Langsamverkehr» (Fuss- und Veloverkehr) erhalten die Varianten 1 und 3
die beste Bewertung. Die Variante 1 bietet mit einer eigenen Phase fiir das Velo eine si-
chere Querungsmaoglichkeit. Weiter fiihrt die Umgestaltung des Knotenarms Biichelistrasse
zu einer Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fir Fussganger. Ein Nachteil der Variante ist
die Konfliktschaltung zwischen Velo/FG wie auch MIV/FG auf einem Schulweg.

Die Pluspunkte der Variante 3 sind die kiirzeren Wartezeiten flr die Fussganger aufgrund
der Vortrittsregelung sowie die sichere Knotenform fiir Fussgéanger (langsame Geschwin--
digkeiten). Ein Nachteil bringt die Variante jedoch fuir den Veloverkehr, welcher mit einem
Kreisel nicht mehr Uber eine eigene Griinphase verfiigt.

Beim Kriterium «Betrieb des 6V» schneiden die Varianten alle gleich ab. Die Variante 3 ver-
fugt zwar Gber keine 6V-Priorisierung, mit der vorhandenen Verkehrsqualitat am Kreisel ist
diese jedoch nicht notwendig.

Ausgenommen vom Referenzzustand sind bei allen Varianten bauliche Anpassungen nétig,
weswegen die Varianten 1-3 alle negativ bewertet werden. Bei den Varianten 1 und 2 ist
der bauliche Aufwand und der Fiachenbedarf jedoch deutlich kleiner als bei der Variante 3,
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weshalb die Variante 3 beim Kriterium «Aufwand/Umwelt» mit Abstand am schlechtesten
abschneidet.

Auch die Bewertung des Kriteriums «Einschrankung Einwohner» ist bei den Varianten 1-3
negativ. Dies ist auf die Regimeanderung («Sackgasse», «Wasserscheide») zurtickzufiih-
ren. So missen Anwohner der Blchelistrasse bei allen Varianten einen Umweg tber den
Neuweg in Kauf nehmen. Die grosse Platzbeanspruchung am Knoten Gestadeckplatz bei
der Variante 3 flihrt weiter zu zusétzlichen Einschrénkungen der bestehenden Arealzufahr-
ten.

Die Varianten 2 und 3 schneiden beim Kriterium «Ziele Stadt» am besten ab. Grund dafiir
ist das Verkehrsregime «Wasserscheide». Dies flihrt zu einer Entlastung der Bichelistrasse
sowie zu einer besseren Erreichbarkeit des «Stedtli» auch von Norden her (Anfahrt via Bu-
chelistrasse von Nord und Sid)

Zusammengefasst hat die Priifung durchaus Potenzial fir einen Kreisel beim Gestackplatz
ergeben. Mit der Kreiselvariante wiirde der Verkehrsfluss verbessert und Ein- und Ausfahr-
ten aus allen Richtungen ermdoglicht. Gegen einen Kreisel spricht eine Verschlechterung fur
den Veloverkehr und die hohen Kosten.

Abschliessend sollten die erarbeiteten Grundlagen in die Planung des Verkehrsregime
«Stedtli» und das Vorprojekt Liestal Ost (Abschnitt Rosen-/Kasernenstrasse) einfliessen
und eine Umsetzbarkeit muss in diesem Zusammenhang geprtift werden. Von einem Ent-
scheid nur unter Betrachtung des Gestadeckplatzes ist abzusehen.

Massnahmen / Termine

Der Bericht RK&P Leistungsbeurteilung Gestadeckplatz soll als Grundlage in die laufenden
Projekte Verkehrsregime «Stedtli» und Vorprojekt Liestal Ost (Abschnitt Rosen-/Kaser-
nenstrasse einfliessen.

Parallel dazu (iberweist der Stadtrat das Anliegen auch an die Task Force AntiStau, welche
sich im Kanton fur den besseren Verkehrsfluss auf den kantonalen Strassen einsetzt.

Finanzierung

Die Verbesserung des Verkehrsflusses auf Durchgansstrassen ist Aufgabe des Kantons.
Aus diesem Grund wird eine Kostenbeteiligung durch die Stadt Liestal abgelehnt.

Der Investitionskredit fir die mdglichen Varianten ist noch nicht bezifferbar. Eine Schatzung
zur Umsetzung eines Kreisels liegt zwischen TCHF 1000-3000. Die grosse Preisspanne
ergibt sich aus den diversen Varianten mit unterschiedlichem Landerwerb und daraus fol-
genden Planungskosten.

Kosten der Vorstudie zur Beantwortung dieses Postulats: Wird durch eine Gemeinde ein
Wunsch zur Gestaltung der Kantonsstrassen eingebracht, wird die Planung und Umsetzung

in der Regel durch den Kanton dem Gemeinwesen verrechnet. Im vorliegenden Fall hat der
Kanton erfreulicherweise die Hélfte der Studienkosten tbernommen.

Beilagen / Anhange

- Bericht RK&P Leistungsbeurteilung Gestadeckplatz
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1.1

EINLEITUNG

Ausgangslage

Der Betrachtungsperimeter des VBGK Liestal-Ost wird bis zum Gestadeckplatz erweitert
und damit der direkte Zusammenhang mit den Planungen «dstlich der Altstadt» hergestelit.
Weiter hat sich die Stadt Liestal beziiglich der Biichelistrasse eine Herausnahme des dorti-
gen Durchgangsverkehrs MIV ausgesprochen. Es stehen folgende Vorschlége im Raum:

IST-Sltuatlon Regime ,Sackgasse™ Regime ,Wasserschelde™

Gestadeckplatz Gestadeckplatz Gestadeckplatz

X

Zeughaus/Stdtll Zeughaus/Stadtli
Bt

2Zeughaus/Stadtl
(Neuweg)

I_L

Wasserturmplatz

Abbildung 1: Anderung des Verkehrsregimes in der Biichelistrasse fiir Motorfahrzeuge

Regime «Sackgasse»

Die Ausfahrt der Biichelistrasse in den Gestadeckplatz wird fir den MIV/6V geschlossen.

Regime «Wasserscheide»

Fiir den MIV wird die erlaubte Einbahnrichtung auf dem unterem Teilstiick Gestadeckplatz
— Neuenweg gedreht.

Neben der angedachten Regime-Anderung entlang der Biichelistrasse hat die Stadt Liestal
Anfang 2021 das Bediirfnis einer Linksabbiegeméglichkeit von der Rosen- in die Biiche-
listrasse eingebracht. Dazu sind auch einzelne kommunale politische Vorstésse eingegan-
gen (u.a. Idee eines Kreisels).

Der Kanton BL hat die verschiedenen Losungsansatze aufskizzieren lassen (sieche ANHANG
2). Die drei vorliegenden Varianten von GSK sollen nun einer Variantenbeurteilung und
Leistungsberechnung unterzogen werden [6].

Folgend werden die drei zu untersuchenden Varianten aufgefiihrt:

e Variante 1: «Sperrung Durchfahrt» (Regime «Sackgasse»)

e Variante 2: «Linksabbieger Rosen-Blichelistrasse» (Regime «Wasserscheide»)
e Variante 3: «Kreisel d28», Durchmesser von 28 m (Regime «Wasserscheide»)
Als Vergleich zu den Varianten dienen drei Referenzvarianten:

e Variante 0: «IST-Layout»; 2014

e Variante 0*: «IST-Layout»; 2040

e Variante 0+*: “Auflésung Konfliktschaltung»; 2040

Rudolf Keller & Partner 874898.0000 / 874898B Gestadeckplatz v01-00-00.docm
Verkehrsingenieure AG Version v01-00-00 [16] / 11.07.2022
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2 GRUNDLAGEN
Auf folgende Grundlagen wurde fiir die Bearbeitung zuriickgegriffen:
[1] RK&P; Vorprojekt Liestal Zentrum Nord vom 31. August 2016
[2] RK&P; VBGK Liestal Ost vom 16. Dezember 2020
[3] RK&P; Verkehrskonzept Liestal vom 19. September 2014
[4] RK&P; Uberpriifung Stauverdachtsstelle vom 26.02.2016
[51 RK&P; Uberpriifung Stauverdachtsstelle vom 27.03.2018
[6] GSK; Variantenskizzen (Datum unbekannt)
3 RAHMENBEDINGUNGEN
3.1 OV-Netz
In Zukunft verkehrt keine Buslinie mehr (ber die Blichelistrasse. Sowohl die Linie 80 wie
auch die Linie 83 werden respektive wurden bereits iber den Kantonalbankknoten umge-
leitet. Die Haltestelle Gestadeckplatz wird jedoch weiterhin von der Linie 83 bedient.
Dies bedeutet fir alle zu untersuchenden Varianten gelangt kein Bus von der Biichelistrasse
zum Gestadeckplatz, auch wenn dies in den Variantenskizzen teilweise so aufgezeichnet ist
(z.B. Variante Kreisel).
3.2 Langsamverkehr
Entlang der Biichelistrasse befindet sich auf dem Abschnitt Wasserturmplatz - Neuweg eine
kommunale Veloroute. Der Abschnitt Neuweg — Gestadeckplatz ist Bestandteil der kanto-
nalen Veloroute. Entlang der Rosen/- Gerberstrasse fiihrt eine kommunale Veloroute. Zu-
satzlich besteht entlang der Biichelistrasse eine Hauptverbindung Fussverkehr (sieche AN-
HANG 1). Bei allen drei Varianten kann der Veloverkehr nach wie vor iiber den Knoten
Gestadeckplatz verkehren.
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4 VERKEHRSMENGEN
4.1 Verkehrsmengen IST-Zustand & Prognosezustand 2040

Da aufgrund des Corona-Einflusses (Projektstart Februar 2022) eine Verkehrserhebung

nicht sinnvoll ist, muss flir die Leistungsberechnung auf bisherige Erhebungen zuriickge-

griffen werden. RK&P hat im Rahmen der VBGK's Zentrum Nord Liestal [1] und Liestal Ost

[2] sowie beim Verkehrskonzept Liestal [3] bereits Verkehrserhebungen im Projektperime-

ter durchgefiihrt.

Die Knoten wurden dabei entweder im Jahr 2014 oder 2018 erhoben (siche ANHANG 3).
Fiir die Einordnung der unterschiedlichen Erhebungsjahre wurde die Verkehrsentwickiung in
der Stadt Liestal mittels verschiedenen Grundlagen hergeleitet:

e Die Verkehrsentwicklung der Dauerzéhistelle BL2501 Rheinstrasse (DTV) zeigt, dass
von 2014 - 2018 eine Verkehrszunahme von + 7 % stattgefunden hat. Weiter zeigt
die Zahlstelle, dass zwischen 2014 und 2021 im Jahre 2018 die gréssten-Verkehrs-
mengen gemessen wurden.

¢ Die Verkehrsentwicklung geméss Verkehrsmodell von 2016 - 2040 (GVM Region Basel,
Szenario Hoch) auf Hohe des Gestadeckplatzes zeigt, dass der Knoten wdhrend den
Spitzenstunden bereits an der Auslastungsgrenze liegt (maximale Zunahme von 60 Fz
auf einem Knotenarm; siehe ANHANG 4). Es ist somit davon auszugehen, dass zwi-
schen 2014 - 2018 eine sehr geringe Verkehrszunahme stattgefunden hat.

e Der Vergleich der Seitenradarerhebung Rosenstrasse 2018 (6stlich LSA Nonnenboden-
weg) mit der Knotenstromerhebung am Knoten Nonnenbodenweg 2014 zeigt im Jahre
2018 geringere Verkehrsmengen als 2014. Dies bestétigt die obige Annahme.

» Die Knoten Altmarkt und Kantonalbank sind geméass von RK&P berechneten Leistungs-
féhigkeiten an der Auslastungsgrenze [5]. Somit ist auf der Hauptachse Rosen-
strasse/Gerberstrasse bisher und auch zukinftig nur mit sehr geringen Verkehrszu-
nahmen zu rechnen.

= Fazit: Die Analysen der verschiedenen Datengrundlagen haben aufgezeigt, dass in der
DTV-Betrachtung eine Verkehrszunahme stattgefunden hat. Wéhrend den verkehrs-
technischen massgebenden Spitzenstunden ist das Netz rund um Liestal jedoch bereits
geséttigt und es dirfte nur eine geringe Verkehrszunahmen stattgefunden haben. Auf-
grund der aufgefiihrten Punkten wird im Rahmen dieses Projektes darauf verzichtet,
die unterschiedlichen Erhebungsgrundlagen hochzurechnen.

Fir die Leistungsberechnung wurde als massgebender Zustand der Prognosezustand 2040

definiert. Die Verkehrsentwicklung bis 2040 wird dabei aus dem Verkehrsentwicklung 2016-

2040 des GVM Region Basel (Szenario Hoch) ermittelt. Im ANHANG 4 ist die Verkehrszu-

nahme pro Knotenarm ersichtlich. Die Verteilung auf die Knotenstréme erfolgt proportional

zu den gezahlten Verkehrsmengen.
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4.2

Verkehrsumlagerungen

4.2.1 Grossraumige Verlagerungen

Umlagerungen durch die Sperrung des «Durchgangsverkehrs» auf der Biichelistrasse hat
mit einem Makromodell (GVM Region Basel) nicht plausibel betrachtet werden kdnnen, da
die Modellierung der Zonen und Strecken hierzu zu grob ist.

Aufgrund des Strassennetzes und der Erkenntnisse aus den Knotenstromerhebungen ist zu
schliessen, dass keine grossrdumige Verlagerungen stattfinden werden.

4.2.2 Kleinrdumige Verlagerungen

Mittels allen drei zu priifenden Varianten ist der Durchgangsverkehr von Wasserturmplatz
zum Gestadeckplatz unterbrochen. Dies bedeutet, es kommt bei allen Varianten zu klein-
rdumigen Verlagerungen. Folgend werden die durch RK&P getroffenen Annahmen/Fakten
fiir die kleinrdumigen Verlagerungen begriindet:

o Die Verkehrsstréme am Wasserturmplatz und somit die Anzahl Fahrzeuge welche in die
Biichelistrasse verkehren sind bekannt (Erhebungsdaten RK8P)

« Der Quell-/Zielverkehrs wurde anhand den vorhanden offentlichen und privaten Park-
plitzen entlang der Biichelistrasse, des Stedtii's und am oberen Gestadeckplatz abge-
schatzt. Die Anzahl Zu- und Wegfahrten pro Spitzenstunde wurde dabei anhand des
bestehenden Parkplatzregime ermittelt. Aufgrund des Einbahnregimes auf dem Neuweg
und dem Oberengestadeckweg kénnen die Parkplitze ,Stedtli® und ,Oberergestadeck®
nur fiir die Zufahrten genutzt werden. Aus diesen Erkenntnissen resultieren:

S Annahme MSP/ASP: ca. 100 Fz/h auf der Biichelistrasse mit den Zielen Biche-
listrasse, Stedtli und Oberergestadeckplatz

o Beim Restverkehr auf der Blichelistrasse handelt es sich um durchfahrenden Ver-
kehr (MSP: ca. 110 Fz/h; ASP: ca. 130 Fz/h)

Der durchfahrende Verkehr weicht dabei (iber folgende Route aus (siehe Tabelle 1):

| Uber | Uber _ ‘ Seeweg/Allee Total
Nonnenbodenweg Fischmarkt direkt Uber
‘ Rheinstrasse

MSP: rund 80 Fz/h MSP: rund 20 Fz/h | MSP: rund 10 Fz MSP: rund 110 Fz/h
ASP: rund 90 Fz/ ASP: rund 20 Fz/ ASP: rund 40 Fz ASP: rund 130 Fz/h

Tabelle 1: Verkehrsverlagerung aufgrund der Regimeénderung Blchelistrasse

Im ANHANG 5 sind die Verkehrsverlagerungen grafisch dokumentiert.
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Aufgrund der oben aufgefilhrten Annahme verteilt sich der Verkehr am Knoten Wasser-
turmplatz auf den drei Z{ifahrtsachsen Kasernenstrasse, Poststrasse und Burgstrasse neu

wie folgt:

Zufahrt Kasernenstrasse (orange Linie im ANHANG 5):

= Annahme Verlagerungen Knoten Wasserturmplatz:

Total Fz Rtg. Gestadeckplatz (IST-Zustand): MSP: 120 Fz/h; ASP: 90 Fz/h

70 % (MSP) resp. 90 % (ASP) der Fahrzeuge am Knotenarm Kaserenstrasse
haben als das ,Stedtli" als Ziel und fahren somit nach wie vor (iber die Biiche-
listrasse, um an ihr Ziel zu gelangen.

Bei 30 % (MSP) resp. 10 % (ASP) der Fahrzeuge vom Knotenarm Kaser-
nenstrasse handelt es sich um durchfahrende Fahrzeuge. Infolge der Sack-
gasse/Wasserscheide verkehren diese (iber den Kantinenweg/Nonnenbodenweg

Zufahrt Poststrasse(blaue Linie im ANHANG 5):

2 Annahme Verlagerungen Knoten Wasserturmplatz:

.

Total Fz Rtg. Gestadeckplatz (IST-Zustand): MSP: 50 Fz/h; ASP: 100 Fz/h

Bei 10 % der Fahrzeuge am Knotenarm Poststrasse handelt es sich um Fahr-
zeuge mit dem Ziel ,,Stedtli" (MSP & ASP)

30 % (MSP) resp. 50 % (ASP) der Fahrzeuge am Knotenarm Poststrasse wéahlen
den Weg (ber den Nonnenbodenweg/Kantinenweg

60 % (MSP) resp. 40 % (ASP) der Fahrzeuge suchen sich aufgrund der Durch-
gangssperre eine neue Route (Fahrzeuge von der Post oder Allee verkehren neu
vermehrt (iber Rheinstrasse beim Liidin-Areal, um auf das kantonale Strassen-
netz zu gelangen)

Zufahrt Burgstrasse (violette Linie im ANHANG 5)::

<2 Annahme Verlagerungen Knoten Wasserturmplatz:

Total Fz Rtg. Gestadeckplatz (IST-Zustand): MSP: 40 Fz/h; ASP: 40 Fz/h

Bei 40 % der Fahrzeuge am Knotenarm Burgstrasse handelt es sich um Fahr-
zeuge mit dem Ziel ,Stedtii™

Bei 60 % der Fahrzeuge am Knotenarm Burgstrasse handelt es sich um Durch-
gangsverkehr in der Blichelistrasse. Diese verkehren mit der Durchgangsver-
kehrssperre auf der Blchelistrasse héchstwahrscheinlich Gber den Kantinen-
weg/Nonnenbodenweg

Die Belastungen wurden auf 5 Fz/h gerundet.

Fur die Verkehrsverlagerung ,Wasserscheide" wird angenommen, dass 30 % der Zufahrten
im Regime {iber den Knoten Gestadeckplatz abgewickelt wird. Der Verkehr stammt dabei
von Liestal Ost. Somit reduziert sich die Verkehrsmenge der Biichelistrasse von Richtung
Wasserturmplatz entsprechend.

Die detaillierten Verlagerungen sind dem ANHANG 5 zu entnehmen.

Rudolf Keller & Partner
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5 LEISTUNGSBERECHNUNG

Folgend sind die Leistungsberechnungen der drei Grundvarianten sowie der I1ST-Zustand

2014 und den Prognosezustand 2040 (IST-Layout) aufgefihrt. Bei jeder Variante wird dabei

neben der LSA Gestadeckplatz die LSA Nonnenbodenweg beriicksichtigt.

Wahrend der Bearbeitungsphase entstanden zusétzlich zu den Varianten noch Untervarian-

ten, welche im Rahmen dieses Projekts analysiert wurden.

5.1 Variante 0 «IST-Layout 2014»

Gestadeckplatz (MSP/ASP-Z0-P1 in ANHANG 6)

Die Leistungsfahigkeit des Gestadeckplatzes wurde im Jahre 2014 fiir den 1ST-Zustand

durch RK&P berechnet [4]. Als Vergleichsgrundlage fiir die nachfolgenden Varianten werden

die wichtigsten Resultate und Bemerkungen nochmals aufgefiihrt:
Zustand Auslastung vQs
MSP 66 % B
- ASP | 74 % B

Tabelle 2 Leistungsfahigkeit Gestadeckplatz Variante 0 «IST-Layout 2014» (ohne QV-Einfluss)

Die Tabelle 2 zeigt die ermittelten Kennwerte fiir die Morgen- und Abendspitze (IST-Layout

2014). Aufgrund des kleinen 6V-Einflusses wurde dieser nicht vernachldssigt.

Bemerkungen Leistungsberechnungen:

« Die Leistungsberechnungen im Jahr 2014 ergaben eine Verkehrsqualitat der Stufe B
(gut) wahrend beiden werktaglichen Spitzenstunden.

o Der Linksabbieger Blichelistrasse ist wegen Minimalgriin gewollt Giberlastet (strategi-
scher Entscheid).

o Der kurze Linksabbiege-FS Gerberstrasse Uberstaut zeitweise und Idst an der LSA eine
die Staurdumung aus, sodass der Hauptstrom nicht lange blockiert wird. Der zusétzliche
Kapazitatsbedarf kann mit der Auslastungsreserve aufgefangen werden.

o Der berechnete 95 % Riickstau Rosenstrasse reicht {iber den Nachbarsknoten Nonnen-
boden hinaus.
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5.2

Nonnenbodenwea (MSP/ASP-Z0-P1 in ANHANG 6)

Die Tabelle 3 zeigt die ermittelten Kennwerte fiir die Morgen- und Abendspitze.

Zustand Auslastung vQSs

MSP 51 % A

ASP 68 % ' A

Tabelle 3: Leistungsfahigkeit Nonnenbodenweg Variante 0 «IST-Layout 2014»
(ohne Einfluss Werkhof)

Bemerkungen Leistungsberechnungen:

¢ Der Knoten erreicht wahrend der MSP wie auch wahrend der ASP eine sehr gute Ver-
kehrsqualitat der Stufe A. Die LSA verfiigt (iber eine grosse Auslastungsreserve.

Variante 0* «IST-Layout 2040»
Gestadeckplatz

Mit den Belastungszahlen 2040 erfahren alle Knotenarme eine leichte Verkehrszunahme
(sieche ANHANG 4). Der Phasenablauf kann dabei im Vergleich zum Zustand 2014 unverén-
dert bleiben.

Die Tabelle 4 zeigt die ermittelten Kennwerte fiir die Morgen- und Abendspitze fir IST-
Layout 2040 (siehe ANHANG 7). Aufgrund des kleinen 6V-Einflusses (Buslinie 83 im 30 min
Takt) wurde dieser nicht beriicksichtigt.

Zustand Auslastung vQsS

MSP 79 % C

ASP 85 % C
Tabelle 4: Leistungsféhigkeit Gestadeckplatz Variante 0* «IST-Layout 2040» (ohne &V-Einfluss)

Bemerkungen Leistungsberechnungen:

o Der Gesamtknoten erreicht wahrend der MSP und ASP eine geniigende Verkehrsqualitét
der Stufe C.

e Wie im Zustand 2014 erhélt der Linksabbieger Biichelistrasse aus strategischen Uberle-
gungen mindestgriin. Dadurch werden bewusst ldngere Riickstausituationen in Kauf ge-
nommen. Da im Zustand 2040 kein Bus mehr auf der Blichelistrasse verkehrt, muss der
Verkehr nicht ausgestossen werden.

e Der Rickstau Rosenstrasse bis zur LSA Nonnenbodenweg war bereits bei den Berech-
nungen 2014 kritisch. Mit der Verkehrszunahme erhdéht sich der 95 % Riickstau auf 114
m wahrend der MSP und 95 m wahrend der ASP. Der Rickstauraum bis zur LSA Non-
nenbodenweg (Fussgdngerstreifen) betrdgt rund 92 m. Ohne Massnahmen muss somit
wiahrend der werktédglichen Spitzenstunden mit kurzeitigen Uberstauungen des Knotens
Nonnenbodenweg gerechnet werden.

e Der kurze Linksabbieger Gerberstrasse (I8; ca. 18 m) erféhrt bis 2040 eine Verkehrszu-
nahme von rund 10 Fz im Vergleich zu den Verkehrszahlen 2014. Die heutigen «iiber-
langen» Griinzeiten zur Riickstaubegrenzung bleiben im Vergleich zur Berechnung 2014
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hingegen unverédndert. Die Wahrscheinlichkeit einer Uberstauung und somit eines Blo-
ckierens des Hauptstroms erhoht sich dadurch leicht.
Nonnenbodenweqg
Tabelle 5 zeigt die ermitteiten Kennwerte fiir die Morgen- Abendspitze. Der Knotenarm
Werkhof wurde aufgrund des geringen Einflusses (Einzelfahrten) nicht berticksichtigt.
Zustand Auslastung VQSsS
) MSP 63 % | B
ASP 79 % '_ B
Tabelle 5: Leistungsfahigkeit Nonnenbodenweg Variante 0* «IST-Layout 2040>»
(ohne Einfiuss Werkhof)
Bemerkungen Leistungsberechnungen:
o Die LSA erreicht auch mit der Mehrbelastung bis 2040 eine gute Verkehrsqualitdt (VQS
B).
¢ Mit den Belastungszahlen 2040 kann der Phasenablauf im Vergleich zum Zustand 2014
unverandert gefthrt werden.
+ Die Leistungsfahigkeit sowie der 95 % Riickstauldngen sind sowohl wéhrend der MSP
wie auch wahrend der ASP unproblematisch.
+ Die detaillierten Berechnungen sind dem ANHANG 7 zu entnehmen.
< Fazit: IST-Layout auch mit Verkehrsmengen 2040 funktionstilchtig - Variante 0* wird
als Vergleichszustand fiir die Varianten 1-3 verwendet.
5.3 Variante 0+* «Auflésung Konfliktschaltung 2040>»
Bei den Berechnungen in Kapitel 5.2 ist der Fussgénger Gestadeckplatz im Konflikt mit dem
Rechtsabbieger Rosenstrasse geschaltet. Beim Kanton BL sind zu dieser Konfliktschaltung
diverse Meldungen beziiglich Verkehrssicherheit eingetroffen. In Absprache mit dem Kanton
BL wird aus diesem Grund als Untervariante eine konfliktfreie Schaltung untersucht.
Fir die konfliktfreie Schaltung ist eine zusatzlich Phase notwendig. Bei dieser wird die be-
troffene Fussgdngerquerung f10 Gestadeckplatz massgebend. Da bereits ein Fussgdnger
massgebend ist, wird zwecks Optimierung eine komplette Fussgéngerphase (innere Fuss-
génger) eingefiihrt, um die Leistungsfahigkeit des Gesamtknotens zu verbessern.
Die Resultate der Untersuchung sind der Tabelle 6 zu entnehmen.
tu=75s tu=90 s
Zustand Auslastung VQS Auslastung vQs
MSP 124 % F | 97 % E
ASP 124 % F | 104 % F i
Tabelle 6: Leistungsféhigkeit Gestadeckplatz Variante 0+ «Aufiosung Konfliktschaltung»
(ohne OV-Einfluss)
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Bemerkungen Leistungsberechnungen:

e Mit den vorliegenden Verkehrsbelastung 2040, einer Phasenabfolge ohne Konflikte, ist
der Knoten wahrend beiden Spitzenstunden und einer Umlaufzeit von 75 s deutlich liber-

lastet (VQS F).

¢ Die Erhéhung der Umlaufzeit auf 90 s reduziert zwar die Auslastung, die Verkehrsqualitat
am Knoten ist jedoch wahrend der MSP mangelhaft (VQS E) und wahrend der ASP wei-
terhin problematisch (VQS F)

> Fazit: Eine konfliktfreie Schaltung fiihrt mit den Belastungszahlen zu einer problemati-
schen Verkehrsqualitdt = keine Weiterverfolgung
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5.4

Variante 1 «Sperrung Durchfahrt»
Gestadeckplatz

Mit der Sperrung der Biichelistrasse fiir den durchfahrenden Verkehr verlagert sich der
Verkehr von der Biichelistrasse in Richtung Nonnenbodenweg resp. Rosenstrasse. Die Um-
lagerungen sind dem Kapitel 4.2 zu entnehmen,

Weiter gelangen durch die Sperrung des Durchgangsverkehrs fiir den MIV nur noch Velo-
verkehr iiber den Knotenarm Biichelistrasse an den Knoten Gestadeckplatz. Der Knotenarm
Biichelistrasse erhalt dabei in Absprache mit dem Kanton BL eine eigene Phase. Fiir die
Leistungsberechnung wird angenommen, dass die neue Situation nicht zu einem extremen
Anstieg der Velo-Nachfrage fiihrt, wodurch weiterhin mit einem Mindestgriin fiir die Biche-
listrasse gerechnet wird.

Der Phasenablauf ist dabei so gewahit, dass der Fussgénger Gerberstrasse in Konflikt mit
dem Linksabbieger Biichelistrasse (nur Velos) geschalten wird. Dies fiihrt dazu, dass der
Fussgadnger Gerberstrasse nicht massgebend ist, wodurch sich die Leistungsfahigkeit am
Gesamtknoten verbessert. Die Phasenabfolge ist dem ANHANG 9 zu entnehmen.

Die Tabelle 7 zeigt die ermittelten Kennwerte fir die Morgen- und Abendspitze (Variante
«Sperrung Durchfahrt»). Aufgrund des kleinen 6V-Einflusses wurde dieser nicht beriick-
sichtigt

Zustand Auslastung VQSs

MSP 86 % @

| ASP 88 % C

Tabelle 7: Leistungsféhigkeit Gestadeckplatz Variante 1 «Sperrung Durchfahrt»
(ohne OV-Einfluss)

Bemerkungen Leistungsberechnungen:

¢ Der Knoten erreicht wahrend der MSP wie auch wahrend der ASP eine geniigende Ver-
kehrsqualitit der Stufe C. Die Auslastung ist mit 86 % (MSP) und 88 % (ASP) leicht
héher als bei der Berechnung 1ST-Layout 2040.

» Die Sperrung des Durchgangsverkehrs fiihrt zu einem erhohten Verkehrsaufkommen am
Knotenarm Rosenstrasse. Gleichzeitig verldngert sich die Griinphase am Knotenarm Ro-
senstrasse mit der Variante um 4 s. Der 95 % Riickstau bleibt somit in der gleichen
Grdssenordnung wie bei der Berechnung IST-Layout 2040,

o Wiirde der Fussgénger Gerberstrasse nicht im beschriebenen Konflikt (Velo-Fussgénger)
geschalten werden, ware die Knotenauslastung nochmals deutlich héher und der zykli-
sche Riickstau in der Rosenstrasse grésser als der vorhandene Stauraum, wodurch die
Leistungsfihigkeit LSA Nonnenbodenweg regelmdssig negativ beeintréchtigt wiirde.

o Die Signalgruppe Biichelistrasse verfiigt wie bei der Leistungsberechnung IST-Layout
{iber Mindestgriin. Neu sind jedoch alle Verkehrsstrome der Biichelistrasse in einer ei-
genen Phase.

e Die Situation fiir den sehr kurzen Linksabbieger Gerberstrasse bieibt identisch zur Be-
rechnung IST-Layout 2040 (gleiche Griinzeiten infolge kurzem Ruckstauraum).
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Nonnenbodenweg

Die Tabelle 8 zeigt die ermittelten Kennwerte fiir die Morgen- Abendspitze. Der Knotenarm
Werkhof wurde aufgrund des geringen Einflusses (Einzelfahrten) wiederum nicht beriick-

sichtigt.
Zustand Auslastung vVQs
MSP 69 % B
ASP 88 % C

Tabelle 8: Leistungsfahigkeit Nonnenbodenweg Variante 1 «Sperrung Durchfahrt»

{ohne Einfluss Werkhof)

Bemerkungen Leistungsberechnungen:

e Der Knoten erreicht widhrend der MSP eine gute Verkehrsqualitat (VQS B) und wahrend
der ASP eine ausreichende Verkehrsqualitat (VQS C)

s Auch mit der Verlagerungen, welche aufgrund der Durchfahrtssperre Bilichelistrasse fur
den MIV erfolgen, kann die Phasenabfolge unverdndert belassen werden. Lediglich die
Griinbénder wurden aus Optimierungsgriinden leicht angepasst.

Die detaillierten Berechnungen sind dem ANHANG 9 zu entnehmen.

Rudolf Keller & Partner
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5.5

Variante 2 «Linksabbieger Rosen-Biichelistrasse»

Mit dem Szenario «Wasserscheide», verlagert sich der Verkehr von der Biichelistrasse in
Richtung Nonnenbodenweg resp. Rosenstrasse. Gleich wie bei der Variante «Sperrung
Durchfahrt» gelangen {iber den Knotenarm Blichelistrasse nur noch Veloverkehr an den
Knoten Gestadeckplatz. Auch bei dieser Variante wird der Fussganger Gerberstrasse im
Konflikt mit dem Linksabbieger Biichelistrasse gefiihrt. Die Umlagerungen sind dem Kapitel
4.2 zu entnehmen.

Zusétzlich im Vergleich zur Variante «Sperrung Durchfahrt» ist der Linksabbieger Rosen-
Biichelistrasse. Weiter kann die Blichelistrasse neu auch von der Gerberstrasse angefahren
werden (Rechtsabbieger).

Die Tabelle 9 zeigt die ermittelten Kennwerte fiir die Morgen- Abendspitze. Aufgrund des
kleinen 6V-Einflusses wurde dieser nicht beriicksichtigt (Berechnungen siehe ANHANG 10).

Zustand Auslastung vQs

MSP 69 % _ B

ASP 88 % C

Tabelle 9: Leistungsfahigkeit Gestadeckplatz Variante 2
«Sperrung Linksabbieger Rosen-Blichelistrasse» (ohne §V-Einfluss)

Bemerkungen Leistungsberechnungen:

« Im Vergleich mit der Variante «Sperrung Durchfahrt»> bleibt sowoh! die Auslastung wie
auch die Verkehrsqualitit des Knotens unverdndert (VQS C). Dies ist darauf zuriickzu-
fiihren, dass der Linksabbieger Rosenstrasse im Schatten des Geradeaus/Rechtsabbie-
ger geschalten werden kann und somit nicht massgebend ist.

» Der Linksabbieger Rosenstrasse erhélt aufgrund der geringen Verkehrsmenge ein Min-
destgriin.

s Der 95 % Riickstau des «neuen» Linksabbiegers ist mit 12 m wahrend der MSP und ASP
unkritisch.

« Die restlichen Parameter bleiben unverandert zu der Variante «Sperrung Durchfahrt».

Nonnenbodenwedg

Die Tabelle 10 zeigt die ermittelten Kennwerte fiir die Morgen- Abendspitze.

LZustand Auslastung vQs

MSP 72 % B

ASP 88 % C

Tabelle 10: Leistungsfahigkeit Nonnenbodenweg Variante 2 «Sperrung Linksabbieger Rosen-Blche-
listrasse» (ohne Einfluss Werkhof)
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Bemerkungen Leistungsberechnungen:

s Der Knoten erreicht wihrend der MSP eine gute Verkehrsqualitét (VQS B) und wahrend
der ASP eine ausreichende Verkehrsqualitat (VQS C)

s Im Vergleich zu der Variante «Sperrung Durchfahrt» fiihrt die Variante wahrend der MSP
zu einer leichten Erhéhung der Auslastung. Die ASP bleibt unveréndert, da der Strom
Rosenstrasse West nicht massgebend ist.

Die detaillierten Berechnungen sind dem ANHANG 10 zu entnehmen.

Variante 2+ «Linksabbieger Rosen-Biichelistrasse ohne Konfliktschal-
tung>»

Auch bei dieser Variante wird folgend eine konfliktfreier Phasenablauf untersucht. Die Ta-
belle 11 zeigt die ermittelten Kennwerte fiir die Morgen- Abendspitze.

Zustand Auslastung vQs

MSP 120 % ' F

ASP 126 % F

Tabelle 11: Leistungsfahigkeit Variante 2* «Sperrung Linksabbieger Rosen-Bichelistrasse ohne Kon-
fliktschaltung» (ohne OV-Einfluss)

Bemerkungen Leistungsberechnungen:
o Die LSA ist sowohl wiahrend der MSP wie auch wahrend der ASP deutlich {iberlastet.

e Aufgrund der vorhandenen Uberlast wurde der Phasenumlauf von 75 s auf 90 s erhéht.
Die LSA ist dabei mit 103 % (MSP) und 105 % (ASP) weiterhin liberlastet.

- Fazit: Eine konfliktfreie Schaltung ist somit bei den Varianten Sperrung Durchgang Bii-
chelistrasse und Linksabbieger Rose-Biichelistrasse nicht méglich.

Die detaillierten Berechnungen sind dem ANHANG 11 zu entnehmen.

Rudolf Keller & Partner 874898.0000 / 874898B Gestadeckplatz v01-00-00.docm
Verkehrsingenieure AG Version v01-00-00 [16] / 11.07.2022

/ kul



TBA BL Leistungsbeurteilung Gestadeckplatz Verkehrstechnischer Bericht
B Seite 19

5.7 Variante 3 «Kreisel d28»
Gestadeckplatz
Bei der Variante «Kreisel d28» wird der Verkehr genau gleich verlagert wie bei der Variante
Linksabbieger Biichelistrasse. Die Berechnung basiert auf einem Standardkreisel mit einem
Durchmesser von 28 m.
Die Tabelle 12 zeigt die ermittelten Kennwerte fir die Morgen- Abendspitze.

Zustand vQs
MSP | B
ASP | B |

Tabelle 12: Leistungsfahigkeit Gestadeckplatz Variante «Kreisel d28»
Bemerkung Leistungsberechnung:
e Gute Verkehrsqualitit (VQS B) wahrend beiden Spitzenstunden
¢ Die Riickstauldngen sind dabei alle unproblematisch
s Geringe 6V-Verlustzeiten auch ohne Priorisierungsmdéglichkeiten
Die detaillierten Berechnungen sind dem ANHANG 12 zu entnehmen.
Nonnenbodenweqg
Die Leistungsberechnung der LSA Nonnenbodenweg unterscheidet sich nicht von der Be-
rechnung im Kapitel 5.5.

Rudolf Keller & Partner 874898.0000 / 874898B Gestadeckpgtz v01-00-00.docm

Verkehrsingenieure AG Version v01-00-00 [16] / 11.07.2022

/ kul



TBA BL

Leistungsbeurteilung Gestadeckplatz Verkehrstechnischer Bericht
Seite 20

6.1

VARIANTENSTUDIUM

Beurteilung der Varianten

Im folgenden Kapitel werden die insgesamt Varianten 1-3 mit der Variante 0* (als Refe-
renzzustand) verglichen und beurteilt. Die Beurteilung erfolgt mittels 5-teiliger Skala (--,-
,0,+,++). Die einzelnen Beurteilungen werden dabei nicht gewichtet.

Die Beurteilung erfolgt absolut, d.h. immer im Vergleich der Vor- Nachteile des IST-Zu-
stands (Variante VO*)

Die Kriterien setzen sich dabei aus folgenden Indikatoren zusammen:

Leistungsfahigkeit IV

¢ Verkehrsqualitdt LSA Gestadeckplatz und Nonnenbodenweg
=  Wartezeiten und 95 % Riickstauléngen 2040
= Vorgaben VQS gemass Ziele Richtline BL
Fussverkehr
e Direkte und sichere Fiihrung
»  Fithrung in Konfliktschaltung oder separat

= Fussfiihrung, Wartezeiten

e Direkte und sichere Fiihrung
= Anordnung der Velowege, Wartezeiten
Betrieb des OV
e Stabiler und unbehinderter Betrieb

»  Verkehrsqualitdt und Verlustzeiten auf Strémen mit 6V
(Zielwert: Richtwert BL)

Aufwand / Realisierbarkeit

e Baulicher Aufwand neuer Knoten
e Flachenbedasf (insbesondere Privatgrundstiicke)

Erschliessung Erreichbarkeit Anwohner

e Einschrdnkungen Arealzufahrten (Wegfall, andere Anfahrt, etc.)

Erreichung Ziele Stadt

e Verkehrsberuhigung Bichelistrasse
e Sicherstellung Erreichbarkeit «Stedtli»

Die Gesamtbeurteilung erfolgt mittels einer gesamtheitlichen Wiirdigung qualitativ.
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Beim Kriterium «Leistungsfahigkeit IV» schneidet die Variante' V3 mit einem + am besten ab. Grund
dafiir sind die kiirzeren Wartezeiten und Riickstauldangen im Vergleich zu den anderen Varianten. Die
beiden Varianten V1 und V2 sowie der Referenzzustand VO* schneiden gleich gut ab (vQS C).

Beim Kriterium «Langsamverkehr» erhalten die Varianten 1 und 3 die beste Bewertung. Die Variante
1 bietet mit einer eigenen Phase fiir das Velo eine sichere Querungsmaglichkeit. Weiter fiihrt die
Umgestaltung des Knotenarms Biichelistrasse zu einer Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fiir Fuss-
ganger. Ein Nachteil der Variante ist die Konfliktschaltung zwischen Velo/FG wie auch MIV/FG auf ei-
nem Schulweg.

Die Pluspunkte der Variante 3 sind die kiirzeren Wartezeiten fir die Fussgénger aufgrund der Vor-
trittsregelung sowie die sichere Knotenform fiir Fussginger (langsame Geschwindigkeiten). Ein Nach-
teil bringt die Variante jedoch fiir den Veloverkehr, welcher mit einem Kreisel nicht mehr iiber eine
eigene Griinphase verfiigt.

Beim Kriterium «Betrieb des 6V» schneiden die Varianten alle gleich ab. Die Variante 3 verfiigt zwar
Uber keine 6V-Priorisierung, mit der vorhandenen Verkehrsqualitdt am Kreisel ist dies jedoch nicht
notwendig.

Ausgenommen vom Referenzzustand sind bei allen Varianten bauliche Anpassungen nitig, weswegen
die Varianten 1-3 alle negativ bewertet werden. Bei den Varianten 1 und 2 ist der bauliche Aufwand
und der Flachenbedarf jedoch deutlich kleiner als bei der Variante 3, weshalb die Variante 3 beim Kri-
terium «Aufwand/Umwelt» mit Abstand am schlechtesten abschneidet.

Auch bei der Bewertung des Kriteriums «Einschrinkung Einwohner» ist bei den Varianten 1-3 negativ.
Dies ist auf die Regimednderung («Sackgasse», « Wasserscheide») zurlickzufiihren. So miissen Anwoh-
ner der Blichelistrasse bei allen Varianten einen Umweg tGiber den Neuweg in Kauf nehmen. Die grosse
Platzbeanspruchung am Knoten Gestadeckplatz bei der Variante 3 fiihrt weiter zu zusatzlichen Ein-
schrankungen der bestehenden Arealzufahrten.

Die Varianten 2 und 3 schneiden beim Kriterium «Ziele Stadt» am besten ab. Grund dafiir ist das Ver-
kehrsregime «Wasserscheide». Dies fiihrt zu einer Entlastung der Biichelistrasse sowie zu einer besse-
ren Erreichbarkeit des «Stedtli’s» auch von Norden her (Anfahrt via Blichelistrasse von Nord und Siid).
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ANHANG
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ANHANG 1 Strassennetzplan Langsamverkehr Stadt Liestal
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ANHANG 2 Variantenskizze [6]
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Variante 2 «Linksabbieger Rose-Biichelistr.»
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1
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P
Variante 3 «Kreisel 28d»
\\/
——
A

’

Rudolf Keller & Partner 874898.0000 / 874898B Gestadeckplatz v01-00-00.docm

Verkehrsingenieure AG Version v01-00-00 [16] / 11.07.2022

/ kul



TBA BL Leistungsbeurteilung Gestadeckplatz Verkehrstechnischer Bericht

Seite 26
ANHANG 3 Verkehrsgrundlagen
| tuintiase
SDR 2018
2501 » SDR 2018 |
Rheinstrasse
? SDR 2018
Bodroha!

Griin: Erhebung 2014 (RK&P); Orange: Erhebung 2018
ANHANG 4 Verkehrsentwicklung 2016-2040 (GVM Region Basel)

Knotenarm Verkehrszunahme Verkehrszunahme

(Fz/h) bis 2040 - MSP bis 2040 - ASP

Zufahrt Wegfahrt | Zufahrt Wegfahrt

Gestadeckpiatz +30 +30 +50 +50

Rosenstrasse +50 +30 +30 +60

Blichelistrasse +10 +0 +20 +0

Gerberstrasse +20 +60 +50 +40
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ANHANG 5 Kleinraumige Verlagerungen

Gilt fur Variante 1:

Gestadeckplatz ) [eEns g Differenz Bacheli --> Kantil 9
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ANHANG 6 Leistungsberechnung VO
Gestadeckplatz (IST-Zustand)
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ty | €
75]0.5 Lastfall MSP Z0 (P1: Signalprogramm optimiert) MSP-20-P1
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MElsGlTypl Q S ltawr| to Itugor tea fl A L X Wy wy " L LT
0 | 11 | Kfz 77 1800 4 21 0 21 §10.28 504 U.i5 20 1 21 7 18
1| I3 | Kfz| 17% | 1800 S 13 0 13 §0.17 312 0.56 28 7 36 C 20 37
1 | i4 | Kfz| 576 |1800( 24 32 0 30 §0.40 | 720 | Q.80 20 10 30 -] 64 80
0 | Is | Kfz 30 1800 2 5 0 4 0.05 96 2.31 34 8 43 4 12 pindestgrin
0 |16 | Kfz| 111 | 1800 | 0 4 0.05 96 1.16 317 363 585 14 132 fmindestgriin
D | 17 | Kfz| 241 |1800| 11 EF3 0 32 f0.43 768 0.31 14 i 15 20 35
1 | I3 | Kfz 54 1800 3 S 1] 8 0.11 192 2.28 31 4 14 a [3 16
Total massy, | 805 0,66 31 B
Total alle 56 | 1264
ty  Umlaufzeit [s] M Grimzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
(4 Konstante abhangig von der Betrlehsart der L SA (fiir isolierte LSA: C=0.5) L Fahistreifenlelstung {PWE/h] gemass SN £40 0232
MF  Angabe massgabende Fahrstrelfen {MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) ® Auslastungsgrad
S5 Signalgnuppe Yy Deterministischer Anteil der miltl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe wo stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemiss SN 640 023a
Q  Fahrstreifenbetastung [PWEh) w Mittlere Wartezett {s/PWE] gemnass SN €40 0232
) sattigungsstarke {PWE/h] ws Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a
tored Erfordertiche Grinzedt [s] E‘u: nur massgebendz; 0: alle 5G)
ter  Grlnzelt {s} gemass Festzeitenplan (ohnz Gelbzelt-Korrektur) Tapa, Mitdere zyklische Rickstaulange [m] gemiss Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
ture,00 Gk #-gewinn [s) aufgs Oev-Einfluss gemdass SN €40 023a lerams  95%-Riickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemdss SN €40 023a
tsr2 Resultierende Grinzeit {s] inkl. OeV-EinBuss
Ov-Priodislerung ist nahe 2u nul, semit werden Ov-verluste auf nul gesezt
RandbedingUng: toun 1 & tym,is = Mindéstgrin Absprache mit Stadt Liestal (Aktue! Nachirage grosser als Angebot)
Ww{C
75|05 Lastfall ASP 20 (P1: Signalprogramm optimiert) ASP-Z0-P1
Eingaben Zwisch Wartezeit 10S Riickstau Bemerkung
welsclmel g 5 ltepel to fraodtco - f A L X w, wy w [
0 | I1 | Kiz 30 1800 4 2f ] 21 §0.28 | 504 .16 20 1 21 8 18
1 | I3 | Kfz| 207 | 1800 9 ¥3 0 13 §0.17 312 U.66 29 11 490 c 24 44
1 | 14 | Kfz| 598 |1800| 25 30 0 30 j0.40 720 0,83 20 12 32 B &7 85
0 | IS [Kfz| 64 1800 3 3 0 4 J0.05 96 0.67 35 34 69 B 23 mindestgron
0 | 16 | Kiz| 106 | 1800 5 4 Q 4 0.05 36 1.10 223 295 518 13 105 fmindestgrin
o | I7 | kfz| 507 |[1800 | 22 3z 4] 32 §0.43 | 763 0.66 17 S5 s 51 65
1118 Kfz | 103 | 1800 5 ) [ S 0.11 192 0.59 32 11 42 = 12 27
Total massg. | 908 0.74 35
Total alle 56 | 1665
ty  Umisufzeit {s] A Griinzeitantel] des betrachteten Fabrstreifens
c ig von der der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenlzistung (PWEh] gemass SN 640 0233
MF  Angabe F {MF=1 d; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  signalgruppe wy Deterministischer Anteil der mitth. Wartezelt [s/PWE] gemass SN £40 0232
Typ Typ der Signalgruppe Wg Stochastischer Antell der mittl. Wartezeit {s/PWE] gemass SN 640 0233
Q Fahrstredfenbetastung [PWE/R] W Mittlere Wartezelt [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Siitigungsstarke [PWEM] oS Vetkehrsqualitatsstufe gemnass SN 640 0232
teras Erforderiche Grinzeit {s] (1: nur massgebende; 0: alle SG6)
te,  Griinzeit [s] gemdss f lan (ohne Gelbzeit ) biya, mittlere zykfische Rickstaulinge [m] gemass Bilanz Zufluss-7Abflussmenge
et rhust /-gewinn 5] aufg Oev-Einfluss geméss SN 640 023a Istaess  25%-ROckstaulsinge bei Rot-Ende (M) gemass SN 640 0232
tar Resultierende Grinzeit [5] inkl. Oev-Einfluss
Gv-Priorisierung ist nahe 2u nul, somit werden OV-Verluste auf nul gesetzt
Randbedingung: to 1 & tytas = Mindestgrun Absprache mit Stadt Liestal (Aktuel Rachfrage grisser ats Angebot)
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Nonnenbodenweg (IST-Zustand)
Phase A k'l Phase B r
g £
/4 I3
g‘ 2 &
= 5w £
a [o] 3
tto \EE ) v e
Rosenstrasse = e e e, 0 Rosenstrasse
TN ST 6
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(Gleicher Phasenablauf bei allen Varianten)
. H el
Lastfall MSP Z0 (P1: Signalprogramm optimiert) MSP-Z0-P1
Elngaben Zwischenresuliate Nartezeit LOS Rickstau Bemerkung
MF| sG | Typ g S ltoeel to ool to A L x W, Wy w b L opey
Q I1 | Kfz| 409 1800 | 18 43 0 43 §0.57 | 1032 | 0.40 9 1 10 28 42
0 | 12 | Kfz 2 1800 ] 4 [ 4 0.05 96 0.02 34 0 34 0 2 mindestgriin
1 13 | Kfz | 521 1800 | 22 39 1 38 §0.51 912 0.57 13 3 15 A 45 57
Q 14 | Kfz] 496 | 1800 ) 21 39 0 39 §0.52 936 0.53 12 2 14 41 54 jAbhdngig von I3
0 I5 | Kfz 26 1800 2 4 ] 4 0.05 96 0.27 34 7 41 3 11 jmindestgrin
0 16 | Kfz| 306 | 1800 13 61 1] 61 1081 | 1464 | 0.21 2 0 i 9 18
1|18 |Kiz| 63 1800 | 3 i1 1 10 §0.13 | 240 | 0.26 29 3 3z B 7 18
Total massg. 584 0.51 17 A
Total afle SG | 1823
ty  Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
[+ Konstante abhéngig von der Betriebsart der LSA (filr Isollerte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen {(MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe wy Deterministischer Anteil der mitd. Wartezeit {s/PWE] gemiéss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl, Wartezeilt [s/PWE] gemiss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualititsstufe gemass SN 640 023a
taan Erforderliche Granzeit [s] (1: nur massgebende; O: alle SG)
te  Griinzeit [s] gemdss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Loy, Mitlere zyklische Riickstaulénge {m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
B v Griinzeit /-gewinn [s] OeV-Einfluss gem#éss SN 640 023a lstams  95%-Riuckstauldnge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a
t2 Resulierende Griinzeit [s] inkl. Qev-Einfiuss
@v-Priorisierung ist nahe zu null, somit werden OV-Verluste auf null gesetzt
Zur Leistungsfahigkeitermitdung wird die Ausfahrt aus dem Werkhof wie ein OV-Eingriff betrachtet (10s/Eingriff)
MSP --> 12 Eingriffe:
tv (Spur 3) = 0.52%120s/h * 75 /3600s = -1.3s
tv (Spur 8) = 0,15%120s/h * 75 /3600s = -0.4s
Summe Gronzeitenverluste: -1.3-0.4 = -1.7 ~ -25
Rudolf Keller & Partner 874898.0000 / 874898B Gestadeckplatz v01-00-00.docm
Verkehrsingenieure AG Version v01-00-00 [16] / 11.07.2022
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Verkehrstechnischer Bericht

TBA BL Leistungsbeurteilung Gestadeckplatz
Seite 31
ty | €
75 0.5 Lastfall ASP 20 {P1: Signalprogramm optimiert) ASP-Z0-P1
Eingaben Wartereit LOS Rickstay Bemerkung

ME[SGTyp| 0 | 5 |twwel fo [tmodtapll A T L 1 X 1w | b 1 w [ =

1|11 Kfz| 722 | 1800 | 31 43 0 43 [|0.57 | 1032 | 2.70 11 4 15 A 64 &9

0 | 12 | Kiz = 1800 | 1 4 0 4 ||0.05 96 | 0.02 34 0 34 0 2 [imindestgrin

0 |13 |Kfz| 477 | 1800 | 20 35 0 39 |/ 0.52 936 0.51 12 2 14 39 52

0 |14 |Kfz| 440 | 1800 | 19 39 o 39 ||0.52 | 936 | 047 11 ] 13 35 49

0 | 15 [ Kfz 24 1800 a2 4 0 4 0.05 96 0.35 34 10 44 4 13 |mindestgrin

0 |16 | Kfz| 614 | 1800 26 ot [ 61 ||0.81 | 1464 | 0.42 2 1 £ 23] 31 |

1 |18 [Kfz| 157 | 1800 7 3l [ 11 | 0.15 264 0.56 30 10 40 c 18 | 38
Total massg. | B79 0.68 10 A
Total alle 5G | 2446
b, Umiaufzeit 5] ) Griinzetanteil des batrachteten Fatwstreifens
c ig von dar B der LSA [fiir isoberbe LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 0232
MF  Angabe massgebende Fahrstraifen {MFe1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
5G  Swgnalgruppe oy Deterministischer Antzit der mittl, Wartezeit [£/PWE) gamazs I 544 0233
Typ Typ der Signalgruppe wy Stechastischer Anteil der mitd, Wartezait [s/PWE] gemass SN 640 023
Q Fahrstrerfenbelastung [PWEH] 3 Mittlere ‘Wartezeit {s/PWE] gemass SN 540 022a
S Sathgungsstirke [PWER]) 105 werkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 G232
ta or Erforderiche Grinzeit [s] 1: aur massgepende; 0; alle 5G)
ta  Gronzeit (5] gemsss Festzaitanplan {ohne Gelbzeit-Korrektur) Yo, Mittlere zyklische Ruckstaulange [m] gemass Bilanz Zufiuss-/AbRussmenge
Coa o Gil i-gawinn [s] aufg: Dey-Einfluss gemniss SN 632 032 fames  95%-Ruckstaulange bei Ret-Ende {fm] gemass SN 640 0232

o2 Resultierende Grinzest [s] inkl, OeV-Binfluss

Ou-Priorisierung 15t nahe zu nul, somit werden OV-Verluste auf null gesetst
Zur Laistungsfihigkaitarmittlung wird die 2usiahst aus dem Warkhof wie ein OV-Eingriff batrachtet {10¢/Eingriff)
452 -2 © Eingriffe: keine OV-Varluste

Rudolf Keller & Partner
verkehrsingenieure AG
/ kul
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- -
ANHANG 7 Leistungsberechnung VO+
Gestadeckplatz
Gleicher Phasenablauf wie bei Leistungsberchnung VO
" 5 -
Lastfall MSP 2040+ VO "IST-Layout” MSP-2040
Elnglb:n Zwischenresultate Wartezelt Los Rilckstau Bemerkung

IMFISG|Typl Q S ltees] to ltugen] too | A L X L Wy L LI e

0 | I1 | Kfz| 105 1800 5 21 0 21 jo0.28 504 0.21 21 1 22 B 10 22

1 | I3 |Kfz| 205 1800 9 12 0 12 §0.16 288 0.71 30 15 45 c 24 46

1 |14 |Kfz| 690 1800 | 29 31 0 31 jo4a1l 744 0.93 21 25 46 C 82 114

0 | IS5 | Kfz 35 1800 2 4 0 4 0.05 96 0.36 34 10 45 (& 4 13 i grin

0 | 16 | Kfz 125 1800 [ 4 0 4 0.05 96 1.30 579 598 1178 F 16 232 jmindestgrin

0 | I7 |Kfz| 270 1800 12 32 0 32 1043 768 0.35 15 1 16 A 23 38 I

1 | I8 | Kfz 70 1800 3 B 0 8 0.11 192 0.36 31 5 36 © 8 20 kurzer Rickstauraum
Total massg. 965 0.79 45 C
Total alle SG | 1500
by Umlaufzeit [s] A Grunzeitartell des betrachteten Fahrstreifens
c Konstante abh&ngig von der Betriebsart der LSA {fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWEfh] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe wy Deterministischer Anteil der mitt. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 0232
Typ Typ der Signalgruppe wo Stochastischer Anteil der mitd. Wartezeit [s/PWE] geméss SN 640 023a
Q fFahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] geméss SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualititsstufe gemass SN 640 023a
by en Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; O: alle 5G)
e Grinzeit[s] gemdss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Jevia. Mittere zyklische Rickstauldnge (m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
bugs,en i fust /-gewinn [s] OeV-Einfluss gemdss SN 640 023a Isams  95%-Rickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemdss SN 640 023a

te2 Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

Gv-Priorisierung ist nahe zu null, somit werden OV-Verluste auf null gesetzt
Randbedingung: tym.s & toins = Mindestgriin Absprache mit Stadt Liestal {Aktuel Nachfrage grdsser als Angebot)

LSA Gestadeckplatz: Ermittlung LSA-Kennwerte
Lastfall ASP 2040+ VO "IST-Layout” ASP-2040

| El! ben Zwischenresuitate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
[MFTscTwve] Q@ T S Ttow( to Ttualtead » T ¢ X biwe [Lwa 1 % =i

0 | I1 | Kfz| 105 | 1800 5 21 0 21 §0.28 504 0.21 21 1 22 B 10 22

1 | I3 | Kiz] 250 | 1800 11 13 0 13 017 312 0.80 30 22 51 D 30 57

1 |14 |kiz| 670 | 1800 | 28 30 0 30 Jo040 | 720 | 0.93 22 27 49 © 80 115
o |15 kiz| 75 [1s00] 4 4 0 4 Joos | 96 o078 | 35 56 91 E 9 30 fin

0 |16 | Kfiz| 115 | 1800 5 4 0 4 0,05 96 1.20 392 431 823 F 15 157 Imﬂﬁes(grun

0 | I7 | Kfz| 580 | 1800} 25 32 0 32 Joa43 768 0.76 18 7 25 B 61 75
L 1 | 18 Ikfz] 120 | 1800 S 8 Q 8 f0.11 | 192 0.63 32 15 47 © 14 31 urzer Rickstauraum
Total massg. | 1040 0.85 49 C
Total alle SG | 1915
ty Umlaufzeit [s] A Granzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhéngig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstrelfenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe wy Deterministischer Anteil der mitl. Wartezeit [s/PWE] gem3ss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mitt. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 6§40 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 0232
s Satigungsstirke {PWE/h] L0s Verkehrsqualititsstufe gemass SN 640 023a
toer Erforderliche Grinzeit [s] {1: nur massgebende; 0: alle SG)
te  Grinzéit [s] gemiss Festzeitenplan {ohne Gelbzeit-Korrektur} [y Mittlere zyklische Rickstaulédnge [m] gemdass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tuss,ov Grinzel /-gewinn [s] ; OeV-Einfluss gemiss SN 640 023a Istaems  95%-Rickstauléinge bei Rot-Ende [m]} gemiss SN 540 023a

tx; Resulderende Grinzeit 5] inkl. OeV-Einfluss

&v-Priarisierung ist nahe zu nul, somit werden &v-Verluste auf nul gesetzt
Randbedingung: tgn s & tymxs = mindestgrin Absprache mit Stadt Liestal (Aktuel Nachfrage grdsser als Angebot)

Rudolf Keller & Partner 874898.0000 / 874898B Gestadeckplatz v01-00-00.docm
Verkehrsingenieure AG Version v01-00-00 [16]/ 11.07.2022
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Nonnenbodenweg
Gleicher Phasenablauf wie bei Leistungsberchnung VO
LSA Nonnenbodenweq: Ermittlung LSA-Kennwerte
Lastfall MSP 2040 VO+ "IST-Layout” MSP-2040
Eingaben Zwischenresultate Wartezalt LOS Rickstau Bemerkung
ME|SG|Typ| O S Teeos| tn Itup gl tos A 5 X Wy Wa w LTI T
a 11 | Kfz | 480 1800 | 20 43 "] 43 §0.57 | 1032 | 0.47 9 2 11 A 35 47
0 | I2 | Kfz 5 1800 1 4 1] 4 §0.05 96 0.05 34 1 35 8 1 4 indestgriin
1 |13 [Kfz| 650 | 1800 28 39 1 38 Job51 | 912 | 0.71 14 5 19 A 63 71
0 | 14 | Kfz| 625 | 1800 ] 27 39 0 3% J0.52 | 936 | 0.67 13 4 17 A 57 66 |Abhdngig von I3
0 15 | Kf2 30 1800 2 4 0 4 0.05 96 0.31 34 8 43 c 4 12 mindestgrisn
0 16 | Kfz | 355 | 1800 | 15 61 0 61 J0.81 | 1464 | 0.24 2 0 2 A 10 20
1 18 | Kfz 70 1800 3 11 1 10 J0.13 240 0.29 29 3 32 B 8 19
Total massg. 720 0.63 20 B
Total alle SG | 2215
W Umiaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
[ Konstante abhsingig von der Betriebsart der LSA (fir Isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemdss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe wy Deterministischer Anteil der mitth. Wartezeit [s/PWE] gemd#ss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wa Stochastischer Anteil der mit. Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mitere Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
s Sattigungsstirke [PWE/R) LoS Verkehrsqualititsstufe geméss SN 640 023a
teran Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
tee Grinzeit [s] gemass F (ohne it-Korrektur) layia. Mittlere zykilsche Rickstaulange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
by, o0 Grimzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund Oev-Einfluss gemass SN 640 023a Istaess  95%-Ruckstaulénge bei Rot-Ende [m] geméss SN 640 023a
tez Resultierende Granzeit [s] Inkl. OeV-Einfluss
Av-Priorisierung ist nahe zu null, somit werden OV-Verluste auf null gesetzt
LSA Nonnenbodenweq: Ermittiung LSA-Kennwerte
[05] Lastfali ASP 2040 VO+ "IST-Layout” ASP-2040
Eingaben Zwischenresultate Wartezait LOS Riickstau Bemerkung
| MF | SG | Typ 2} S Raas | te b oyl Log A L X Wy W W b dr e
1 | 11 | Kiz| 845 [1800 | 36 43 0 43 J0.57 | 1032 | 0.82 13 8 21 B 85 84
0 12 | Kfz S 1800 1 4 0 4 0.05 96 0.05 34 1 35 B 1 4 mindestgran
0 I3 | Kfz| S65 | 1800 | 24 3% 0 39 fo052 936 0.60 13 3 16 A 49 60
0 14 | Kfz | 525 1800 | 22 9 1] 39 1052 936 0.56 12 2 15 A 44 56
(1] I5 | Kfz o 1800 2 4 (1] 4 0.05 96 0.36 34 10 45 [ 4 13 mindestarin
[!] I6 | Kfz| 705 |1800 | 30 61 (1] 61 J0.81 | 1464 | 0.48 2 1 3 A 27 34
1 18 | Kfz| 175 | 1800 8 11 ['] 11 _§0.15 264 0.66 30 13 43 C 21 40
Total massg. | 1020 0.79 24 B
Total alle SG_| 2855
by Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
[o4 Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fiir isclierte LSA: C=0.5) L Fahrstrelfenlelstung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend} X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe wy Deterministischer Anteil der mitd. Wartezeit [s/PWE] gemé&ss SN 640 0232
Typ Typ der Signalgruppe wo Stochastischer Anteil der miti. Wartezeit [s/PWE] geméss SN 640 0233
Q Fahrsireifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
s Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitdtsstufe geméss SN 640 023a
te.e Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; O: alle SG)
te  Grinzeit [s] gem&ss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Layi, Mittlere zyklische Riickstaulinge [m] gemdss Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tys.ov Grilnzeitveriust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemass SN 640 023a IsT,ne0s il bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

te2 Resultierende Grinzeit [s] ink]. OeV-Einfluss

Ov-Priorisierung ist nahe zu null, somit werden OV-Verluste auf null gesetzt

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG
/ kul
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ANHANG 8 Leistungsberechnung VO++
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Seite 35
LSA Gestadeckplatz: Ermittiung LSA-Kennwerte
Lastfall MSP 2040 V0++ "IST-Layout ohne Konfliktschaltung” (i4 --> F10) MSP-2040
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Rilckstau Bemerkung
ME|SS(Typ| Q 5 ltoeel to ltoepl tog | A L X W LT L] be | bgare
0 11 [ Kfz| 105 | 1800 5 11 [ 11 §0.15 264 0.40 29 4 33 B 12 26
1 | 13 | Kfz| 205 |1800 | ¢ 7 0 7 §oo09 | 168 | 1.22 430 439 870 F 26 266
1 14 | Kfz | 765 1800 | 32 24 0 24 §0.32 576 1.33 616 600 1216 F 113 1217
0 | 17 | Kfz| 280 | 1800 | 12 24 0 24 032 | 576 | 0.49 21 3 23 B 28 45
1] __I_B Kfz 70 1800 3 4 0 4 0.05 96 0.73 35 45 80 E 9 26 grin
Total massg. 970 1.30 1143 F
Total alle SG | 1425
ty Umlaufzelt [s] A Granzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
c Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA {fOr isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe w, Deterministischer Anteil der mitd. Wartezeit [s/PWE] gem#ss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mitt, Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezelt [s/PWE] gemdss SN 640 023a "
s Sattigungsstirke [PWE/h] LOS Verkehrsqualititsstufe gemass SN 640 023a
tean Erforderliche Grinzeit {s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
te  Grinzeit [s) gem#ss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Komrektur) |z, Mittlere zyklische Riickstauldnge [m] geméss Bifanz Zufluss-/Abflussmenge
tys,ov Grinzeitveriust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemass SN 640 023a lsrams  95%-Riickstauldnge bel Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

t.: Resulierende Grinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

&V-Priorisierung ist nahe zu null, somit werden OV-Verluste auf null gesetzt
R i on for veloverkehr

trawe =

Lty |
Lastfall MSP 2040 VO++ "IST-Layout ohne Konfliktschaltung” (i4 --> F10)

MSP-2040
Eingaben Zwischenresultate Wartezsh LOS Riickstau Bemerkung

MF | 5G Q S ltoae]| to Jtumnd tes § A L X Wy vy w Lo =T

0 |11 |Kfz| 105 | 1800 6 15 0 15 §0.17 | 300 | 0.35 33 3 36 C 14 28

1 13 | Kfz | 205 1800 11 11 0 11 j0.12 220 0.93 39 69 108 El 30 78

1 | 14 | Kfz| 690 | 1800 | 35 35 0 35 §0.39 700 0.99 27 55 82 E 103 172

0 | I7 | Kfz| 270 | 1800 14 35 0 35 J03% 700 0.39 20 2 21 B 23 46

0 | 18 | Kfz 70 1800 4 4 0 4 0.04 80 0.88 43 102 144 = 10 39 mindestgriin
Total massg. 895 0.97 88 E I
Total alle SG | 1340
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
[ Konstante abh#ngig von der Betriebsart der LSA (fir isollerte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] geméss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe wy Deterministischer Anteil der mittl, Wartezeit {s/PWE] gemdss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mitd. Wartezeit {S/PWE] gem#ss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit {s/PWE] gemdss SN 640 0232
s Sattigungsstérke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitdtsstufe geméss SN 640 023a
taeq Erforderiiche Grinzeit {s] {1: nur massgebende; 0: alle SG)
tee  Grinzeit [s] geméss F {ohne rektur) Izyia. Mittlere zyklische Rackstaulange {m] gemass Bilanz Zufiuss-/Abflussmenge
g, ov Griinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund Qev-Einfluss gemass SN 640 023a srams  95%-Riickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemdss SN 640 023a

taz Resultierende Grinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

OV-Priorisierung ist nahe zu null, somit werden Ov-Verluste auf null gesetzt
dbedingung: tyun.w = un for veloverkehr

Rudolf Kelier & Partner
Verkehrsingenieure AG
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LSA Gestadeckplatz: Ermittluna LSA-Kennwerte
Lastfall ASP 2040 V0++ "IST-Layout ohne Konfliktschaltung” (i4 --> F10) ASP-2040

| £l ben Zwischenresultate Wartezelt LOS Rilckstau Bemerkung
[velselmyp]l 9 1 5 Vel o Trocof ] & L X w, | we | w el

0 I1 | Kiz| 105 | 1800 5 12 [ 12 j0.16 288 0.36 28 4 32 B 12 25

1 | 13 | Kfz| 250 | 1800 11 8 0 8 §0.11 | 192 | 1.30 577 573 | 1150 F 32 415

1 14 | Kfz| 670 | 1800 | 28 23 0 23 1031 552 1.21 411 399 810 F 92 701

0 I7 | Kfz| 580 | 1800 | 25 23 0 23 j031 552 1.05 117 134 251 F 74 243

0 | 18 |Kiz| 120 1800 S 4 0 4 10.05 96 1.25 486 513 999 F 15 192 Imindestgrin
Total massg. 920 1.24 202 F I
Total alle SG | 1725
ty Umlaufzeit {s) A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrsueifens
c Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA {fUr isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gem#ss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mitt, Wartezeit [s/PWE] gemiiss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
s S#ttigungsstirke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitéitsstufe gemdss SN 640 023a
tarer Erforderiche Griinzeit [s] oj{1: nur 0: alle SG)
te  Griinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Loy, Mittlere zyklische Rickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tus,ov Griinzeitverlust /~-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméss SN 640 023a Istams  95%-Riickstaulange bel Rot-Ende [m] geméass SN 640 023a

te; Resulierende Granzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

@Gv-Priorisierung ist nahe zu nul, somit werden {v-Verluste auf nul gesetzt
I in far Veloverkehr

Lrings =

Lastfall ASP 2040 V0++ "IST-Layout ohne Konfliktschaltung” (i --> F10) ASP-2040
Eingaben sch: Wartezeit LOS Ruckstau Bemerkung

MF 1 SG | Typ Q ) b Yo Ibc ol tog A L X Wy L » L e e

0 | I1 | Kiz| 105 | 1800 6 18 0 18 §0.20 360 0.29 31 2 33 B 13 27

1 13 | Kfz| 250 | 1800 13 12 0 12 §0.13 240 1.04 114 157 271 F 38 142

1 14 | Kfz| 670 | 1800 | 34 32 0 32 §0.36 640 1.05 113 124 238 F 103 270

0 | 17 | Kfz| 580 | 1800 | 29 32 ] 32 §036 640 0.91 28 24 51 D 83 113

1 18 | Kfz| 120 | 1800 6 [:] 0 6 0.07 120 1.00 42 157 199 E 18 77
Total massg. | 1040 1.04 241 F
Total alle SG | 1725
by Umlaufzeit {s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA {fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemd&ss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend} X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe wy Deterministischer Antell der mitd, Wartezeit [s/PWE] gemadss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der miti. Wartezeit [s/PWE] gemiss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
S Séttigungsstirke [PWE/h] Los Verkehrsqualitdtsstufe gemass SN 640 023a
tean Erforderiiche Griinzeit [s] 0](1: nur de; 0: alle SG)
[ ril [s] gemaiss F (ohne Gelb: orrektur) Loy, Mittlere zyklische Rickstauldnge [m] geméass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
bupg,ov G rust /-gewinn [5] OeV-Einfl gemdss SN 640 023a Isteess  95%-Rilckstaulinge bel Rot-Ende [m] geméass SN 640 023a

te. Resulierende Grinzeit [s] inkl. CeV-Einfluss

Ov-Priorislerung ist nahe zu nul, somit werden OV-Verluste auf nul gesezt
R i un fir veloverkehr

e =
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latz: i =
Lastfall MSP 2040 V1 "Sperrung Durchfahrt” MSP-2040
Eingaben Zwischenresultate Wartazeit LOS Bemerkung
MF | SG | Typ Q S Boge | tg Ybis el By Ll L X Wy Wy . Ly brgeas
O | I | Kiz 105 | 1800 5 10 [ 10 §0.13 240 0.44 30 6 36 C 12 26
1 13 | Kfz| 205 | 1800 9 12 0 12 §0.16 288 0.71 30 15 45 C 24 46
1 | 14 | Kfz| 765 | 1800 | 32 35 0 35 047 840 0.91 19 19 38 © 89 109
0 | 17 | Kfz| 270 | 1800 | 12 35 0 35 | 0.47 840 0.32 13 1 14 A 21 36
D | 18 | Kfz 70 1800 3 8 0 8 0.11 192 0.36 31 5 36 C 8 20 kuzer Riickstauraum
Total massg. 970 0.86 39 (=
Total alle SG | 1415
tu Umlaufzelt [s] A Grinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
c Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fur isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemiiss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe wy Deterministischer Anteil der mittl, Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe wo Stochastischer Anteil der mitd. Wartezeit [s/PWE] gemiss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 D232
S Sattigungsstarke [PWE/h] Los Verkehrsqualitdtsstufe gemdss SN 640 023a
torer Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
te  Grinzelt [5] gemdss Festzeitenplan {ohne Gelbzeit-Korrektur) Lzyss. Mittlere zyklische Réckstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tyse,ov Griinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund Oev-Einfluss gemass SN 640 023a lstress  95%-Riickstaulange bei Rot-Ende {m] gemass SN 640 023a
taz Resultierende Grinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss
OV-Priorisierung ist nahe zu null, somit werden OV-Verluste auf null gesetzt
tyone = M im far Veloverkehr
Lastfall ASP 2040 V1 "Sperrung Durchfahrt” ASP-2040
Elngaben Wartezelt LOS Riickstau Bemerkung
MEJSG]Typ] Q S ltoee| t Jtugal s ] A L x " We " b | berus
0 | Il [Kfz| 105 [1800| 5 12 0 12 J0.16 | 288 | 0.36 28 4 32 B 12 25
1 I3 | Kfz| 250 | 1800 11 13 0 13 §G.17 312 0.80 30 22 51 D 30 57
1 14 | Kfz| 745 | 1800 32 34 0 34 045 816 0.91 19 20 39 C 87 109
0 | I7 | Kfz| 570 | 1800 | 24 34 0 34 J0.45 816 0.70 16 5 21 B 57 69
[} 18 | Kfz 120 | 1800 5 ;] [ 8 0.11 192 0.63 32 15 47 C 14 31 kurzer RGckstauraum
Total massg. 995 0.88 42 C I
Total alle SG | 1790
ty Umlaufzeit [s] A Granzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhidngig von der Betriebsart der LSA (fur isollerte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung fPWE/h] gemdss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen {MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend} X Ausfastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mitl. Wartezeit {s/PWE] gemiss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemiss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h) w Mittlere Wartezelt [s/PWE] geméss SN 640 023a
s S4ttigungsstirke [PWE/h] LOS Verkehrsqualititsstufe geméss SN 540 023a
teen Erforderiiche Griinzeit [s] (1: nur massgebende; O: alle SG)
ke  Griinzeit [s] gemass F i lan (ohne Gelbzeil rektur) Leyia, Mittlere zyklische Riickstaulinge [m] gemdss Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
by, ov Grinzeitverust /-gewinn [s] OeV-Einfluss gemass SN 640 023a lerams  95%-Rickstauldnge bei Rot-Ende [m] geméss SN 640 023a
ts. Resulterende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss,
Ov-Prigrisierung ist nahe zu nul, somit werden OV-Verluste auf nul gesetzt
R tyime = Mi un fir veloverkehr
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Nonnenbodenweg
Lastfall MSP 2040 V1 "Sperrung Durchfahrt” MSP-2040
Eingaben ischenresultate Wartezelt LOS Rickstau Bemerkung
—"Er— e S

MF | SG | Typ Q S toes | to Ibig oyl tocs A L X Wy Wo L] L by npan

0 11 | Kfz| 480 | 1800 | 20 43 0 43 J0.57 | 1032 | 0.47 9 2 11 A 35 47

0 12 | Kfz 5 1800 1 4 0 4 0.05 96 0.05 34 1 55 B 1 4 mindestgriin

1 I3 |Kfz| 650 |1800 | 28 39 T 38 J0.51 912 0.71 14 5 19 A 63 71 I

0 | I4 [ Kfz| 625 | 1800 | 27 39 0 39 J0.52 | 936 | 0.67 13 4 17 A 57 66 jAbhangig von I3

0 | IS |Kfz| 30 |1800 ) 2 4 0 4 1005 96 0.31 34 8 43 © 4 12 Irvindestqrﬂn

0 | I6 | Kfz| 355 |1800 | 1S 61 0 61 §0.81 | 1464 | 0.24 2 Q 2 A 10 20

1 18 | Kfz| 150 | 1800 7 11 1 10 J0.13 240 0.63 31 12 43 C 18 36
Total massg. 800 0.65 24 B
Total alle SG | 2295
t Umlaufzeit (s] A Grunzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
c Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fur isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemdss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrsireifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [S/PWE] geméss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mitt. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 0232
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
s S4ttigungsstirke [PWE/h] Qs Verkehrsqualitdtsstufe gemdss SN 640 023a
teart Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
ter 0 [s] geméss i {ohne it-Korrektur) Ly, Mittiere zyklische Riickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
by, o0 Grinzeitveriust /-gewlnn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemiss SN 640 023a lsrress  95%-Rilckstaulange bei Rot-Ende [m] gemdss SN 640 023a

kg2 Resulderende Griinzeit [s} inkl. OeV-Einfluss

GV-Priorisierung ist nahe zu null, somit werden OV-Verluste auf null gesetzt

Lastfali ASP 2040 V1 "Sperrung Durchfahrt” ASP-2040
Eingaben Zwischenresul Wartezeit LOS Rickstau Bamerkung

MF | SG | Typ Q 5 Lo | bt ltog gl tog A L X Wy Wy W T I e

1 I11 [Kfz| 845 | 1800 | 36 39 0 39 J0.52 936 0.90 16 16 32 B 96 106

0 12 | Kfz 5 1800 1 4 [ 4 0.05 96 0.05 34 1 35 1 4 imindestgriin

0 | I3 |Kfz| 565 |1800 | 24 35 0 35 §0.47 | 840 | 0.67 16 4 20 55 67 I

0 14 | Kfz| 525 |1B0O | 22 35 0 35 1047 840 0.63 15 4 19 49 62

0 I5 | Kfz 35 1800 2 4 0 4 0.05 96 0.36 34 10 45 4 13
| 0 | 16 | Kiz 705 (1800 | 30 61 (1] 61 §0.81 | 1464 | 0.48 2 1 3 27 34
s [ta [kf| 200 [1800] 13 | 15 | o [ 15 fo20 | 360 foss | 20 | 19 [ 48 § € § 35 | 62
Total massg. | 1135 088 36 c
Total alle SG | 2970
tu Umlaufzeit [s] A Gronzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
[ Konstante abhdngig von der Betriebsart der LSA (fir isollerte LSA: €=0.5} L Fahrstreifenleistung (PWE/h] gemdss SN 640 0232
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
S$G  Signalgruppe wy Deterministischer Anteil der mitt. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe wo Stochastischer Antel der mitd, Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung (PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Séattigungsstirke [PWE/h] LOS Verkehrsqualititsstufe gemass SN 640 023a
tean Erforderliche Granzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
te  Griinzeit [s] geméss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) bayw. Mittlere zyklische Riickstaulange [m] geméss Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tu o Griinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemdss SN 640 023a lsrress  95%-RUckstaulinge bei Rot-Ende {m] geméss SN 640 023a

te: Resulierende Griinzeit [s] Ink!. OeV-Einfluss

SV-Priorisierung ist nahe zu nult, somit werden OV-Verluste auf null gesetzt

Rudolf Keller & Partner 874898.0000 / 874898B Gestadeckplatz v01-00-00.docm
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ANHANG 10 Leistungsberechnung V2
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LSA Gestadeckplatz: Ermittlung LSA-Kennwerte
Lastfall MSP 2040 V2: Linksabbieger Rosen-Biichelistr. MSP-2040
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Bemerkung
~2llitlk -
mrlscmpl @ | 5 ol t [upale. | & [ ¢ X L w. | wo | w [l P
0 |11 [Kfz| 105 |1800| 5 12 0 12 J0.16 | 288 | 0.36 28 4 32 8 12 25
1 13 | Kfz | 205 | 1800 9 12 0 12 J0.16 288 0.71 30 15 45 C 24 46
1 14 | Kfz | 765 | 1800 | 32 35 0 35 047 840 0.91 19 19 38 C 89 109
0 15 | Kfz 30 1800 2 4 0 4 0.05 96 0.31 34 8 43 C 4 12
0 17 | Kfz | 280 {1800 12 30 0 30 §0.40 720 0.39 16 2 18 A 25 40
0 | I8 |Kfz| 70 1800 | 3 8 0 8 Jo.11 | 192 | 0.36 31 5 36 C 8 20 Jkuzer Ruckstauraum
Total massg. 970 0.85 39 [ I
Total alle SG | 1455
ty Umiaufzeit [5] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhéng:; von der Betriebsart der LSA (fiir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
S5G  Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mitt. Wartezeit [s/PWE] gemiss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl, Wartezeit [s/PWE] gemé&ss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gem#ss SN 640 0232
S Sattigungsstirke [PWE/h} LOS Verkehrsqualitdtsstufe gemass SN 640 023a
teor Erforderliche Griinzeit [s] (1: nur massgebende; O: alle 5G)
ke Grinzeit [s] gemdss Festzeitenplan (ohne Gelbzelt-Korrektur) Leyis. Mittlere zyklische Riickstaulinge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
s, ov Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund Oev-Einfluss gemass SN 640 023a lsrees  95%-Rid bei Ende [m] gem#ss SN 640 0232
tw, Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss
&V-Priorisierung ist nahe zu null, somit werden Ov-Verluste auf null gesetzt
R torin,ve = Ml in fiir Veloverkehr
- i -
Lastfall ASP 2040 V2: Linksabbieger Rosen-Biichelistr. ASP-2040
| Eingaban Zwischenresultate Wartezeit LOS Rickstau Bemerkung
I ME Typ Q 5 Roaw | b Ibun oul Tocs A L X Wy Wy ] Lig beranay
0 |11 |Kfz| 105 | 1800 5 10 0 10 §0.13 | 240 | 0.44 30 6 36 c 12 26
1 {13 | Kfz| 250 | 1800 11 12 Q 12 §0.16 288 0.87 31 35 66 D 30 &5
11 | 14 | Kfz| 745 11800 | 32 35 0 35 1047 840 0.89 18 15 34 B 85 101
0 15 | Kfz 30 1800 2 4 Q0 4 0.05 96 0.31 34 8 43 C 4 12 destarin
0 | 17 [kfz| 590 |1800 | 25 27 0 27 10.36 648 0.91 23 24 47 C 70 103
0 I8 [Kfz| 120 | 1800 5 8 [ 8 0.11 192 0.63 32 15 47 [ 14 31 kurzer Rickstauraum
'Total massg. 995 0.88 42 c
Total alle SG | 1840
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitantell des betrachteten Fahrstreifens
[+ Konstante abh#ngig von der Betriebsart der LSA (fir Isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad '
SG Signalgruppe wy Deterministischer Anteil der mitti, Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe wp Stochastischer Anteil der mitil, Wartezeit [s/PWE] gemiss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemdass SN 640 0233
s Sétigungsstirke [PWE/] LOS Verkehrsqualitdtsstufe geméss SN 640 023a
to . Erforderliche Granzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
te  Griinzeit [s] gemass Feskzeitenplan {ohne Gelbzelt-Korrektur) Ly, Mittlere zyklische Riickstautinge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tyys,ov Griinzeitverust /-gewinn {s] OeV-Einfl gemdss SN 640 023a Israes  95%-Ruckstaulénge be: Rot-Ende [m] gemdss SN 640 023a
te2 Resultierende Grinzeit {s] inkl. OeV-Einfluss
&V-Priorislerung ist nahe zu nul, somit werden Ov-Verluste auf nul gesetzt
Rar torun,ve = M in fur Veloverkehr
Rudolf Keller & Partner 874898.0000 / 874898B Gestadeckplatz v01-00-00.docm
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Nonnenbodenweg
LSA Nonnenbodenweg: Ermittlung LSA-Kennwerte
Lastfall MSP 2040 V2 "Linksabbieger Rosen-Biicherlistr.” & V3 "Kreiel 28d" MSP-2040
Eingaben Zwischenresuitate | Wartezelt L0S Riickstau Bemerkung

MF| SG | Typ 9 S boeas | Bo JRc ol oo A L X Wy Wy w Lw lrnyes

Q I1 | Kfz | 480 | 1800 | 20 43 0 43 J0.57 | 1032 | 0.47 9 2 11 35 47

0 12 | Kfz 5 1800 1 4 0 4 0.05 96 0.05 34 1 35 1 4 mindestgrin

1 [ 13 |Kz| 680 | 1800 | 29 39 1 38 Jo51 | 912 | 0.75 15 6 20 B 67 75

o] 14 | Kfz| 655 | 1800 | 28 39 [J 392 j0.52 936 0.70 14 4 18 62 70 Auhénglig von 13

0 I5 | Kfz 30 1800 2 4 [ 4 0.05 96 0.31 34 8 43 4 12 mindestgriin

0 | I6 | Kfz| 355 | 1800 | ‘15 61 0 61 §0.81 | 1464 | 0.24 2 ) 2 10 20

1 18 | Kfz| 150 | 1800 7 11 1 10 f013 240 0.63 31 12 43 1+ 18 36
Total massg. 830 0.72 24 ]
Total alle SG | 2355
Wy Umlaufzeit [5] A Grinzeitantell des betrachteten Fahrstreifens
c Konstante abhaénglg von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenlelstung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstrelfen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe w Deterministischer Anteil der mit. Wartezeit [s/PWE] geméass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe wp Stochastischer Anteil der mitd. Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Q Fahrstrelfenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemdéss SN 640 023a
S Séttigungsstirke [PWE/h] LOS Verkehrsqualititsstufe geméss SN 640 023a
terar Erforderliche Grunzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG) J
to  Granzeit[s] gemass F il {ohne rektur) leyia. Mitlere zyklische Rickstauldnge [m] geméss Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tus.ov Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemass SN 640 023a lsrnms 5%-Ra bei Rot-Ende [m] gemiiss SN 640 023a
tez Resubierende Granzeit [s] inkl. Oev-Einfluss
Ov-Priorisierung ist nahe zu null, somit werden OV-verluste auf null gesetzt

- H o]

Lastfall ASP 2040 V2 "Linksabbieger Rosen-Biicherlistr.” & V3 "Kreiel 28d" ASP-2040
| Em_zben Zwischenresuitate Wartezeit LOS Rlckstau Bemerkung
IEREILT 5 Tl o Tugale, I A L X W o w [
| 1 |11 |Kz| 845 |1800] 36 39 0 39 §0.52 | 936 | 0.90 16 16 32 B 96 106
Lo 12 | Kfz 5 1800 1 4 ] 4 0.05 96 0.05 34 1 35 1 4 mindestgrin
Lo 13 | Kfz| 595 | 1800 | 25 35 0 35 1047 840 0.71 16 5 21 59 71 I

O | 14 | Kfz| 555 | 1800 ) 24 35 0 35 J047 840 0.66 15 4 20 53 66
.0 15 | Kfz 35 1800 2 4 1] 4 {i.C5 96 0.36 34 10 45 4 13 Imlndestgrun
.0 16 | Kfz| 705 | 1B00 | 30 61 0 61 §10.81 | 1464 | 0.48 2 1 = 27 34
1 {18 | Kzl 230 |1800 | 13 15 1] 15 020 [ 360 | 0.81 29 19 48 [ 35 62
Total massg. | 1135 0.88 36 =
Total alle SG | 3030
t,  Umlaufzait [s] A Grinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
c Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] geméss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen {MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe ) Deterministischer Antell der mittl. Wartezelt [s/PWE] gem#ss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemiss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h} w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemé&ss SN 640 023a
S | Sattigungsstirke [PWE/h] LoS Verkehrsqualltdtsstufe gemédss SN 640 023a
teran Erforderiiche Griinzeit [5] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
te  Grinzeit [s] gemiss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) laya, Mittlere zyklische Rickstaulsnge [m] gemdss Bllanz Zufluss-/Abflussmenge
tyys,ov Grinzeitverdust /-gewinn [s] QeV-Einfiuss gemdss SN 640 023a lstps  95%-Riickstauléinge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a
te: Resulierende Grinzeit[s] inkl. OeV-Einfluss
Gv-Priorisierung ist nahe zu null, somit werden OV-Verluste auf null gesetzt
Rudolf Keller & Partner 874898.0000 / 874898B Gestadeckplatz v01-00-00.docm
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ANHANG 11 Leistungsberechnung V2+

Ohne Konflikt i4 = 10 und i7 = 13

Phase Al Phase A2
8 3
B 2
3 ]
2 3
g 3
o
i4
<_w S
: &> e
b g (] i5
Gerberstrasse Gerberstrasse
Rosenstrasse
i7 g
#
S
2
:
Phase B Phase C
& B
H S
in |v2 |i3 $ F
& 3
v
9 10
Gerberstrasse T Gerberstrasse
fi4 14 fil
Rozensiiasse) Rosenstrasse
Fig
2
;: 3
S 5
o 2
Phase D Phase E
i g
s i
: . !
s 5
&=
Gerberstrasse Gerberstrasse
f11
Rasenstrasse T
705"
v
g g
% 2

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG
/ kul

874898.0000 / 874898B Gestadeckplatz v01-00-00.docm

Version v01-00-00 [16] / 11.07.2022



TBA BL

Leistungsbeurteilung Gestadeckplatz

Verkehrstechnischer Bericht

Seite 44
] H -

Lastfall MSP 2040 V2+ "Linksabbieger Rosen-Biichelistr. ohne Konfliktschaltung MSP-2040
| Elngaben Wartezeit LOS Bemerkung
|MF]sG[Tve] @ 3l P I D il L X w, | wy w s o

0 | I1 |Kfz| 105 1800 5 11 1] 11 § .15 264 0.40 29 4 33 B 12 26
1 | I3 | Kfz| 205 1800 9 7 0 7 0.09 168 1.22 430 439 870 F 26 266
1 | 4 |Kz| 765 | 1800 | 32 25 [ 25 §0.33 | 600 | 1.28 520 506 | 1026 F 111 | 1009
0 | IS | Kfz 30 1800 2 6 [ 6 0.08 144 0.21 32 3 36 C 4 11
0 | 17 | Kz | 280 1800 12 23 0 23 1031 552 0.51 21 3 25 B 29 46
0 |18 | Kiz 70 1800 3 4 0 4 .05 96 0.73 35 45 80 E 9 26 taran
Total massy. 970 1.26 993 F
Total alle SG | 1455
by Umlaufzeit [s] A Grinzettanteil des betrachteten Fahrstreifens
c Konstante abh#ngig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe Wi Deterministischer Anteil der mit. Wartezeit (s/PWE] geméss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe wo Stochastischer Anteil der mitt. Wartezeit {s/PWE] geméss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [(PWE/h] w Mittere Wartezeit [5/PWE] gemass SN 640 023a
s Sattigungsstirke {PWE/h] [Kel Verkehrsqualititsstufe gemdss SN 640 023a
terat Erforderliche Grilnzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
te  Griinzeit [s] gemass {ohne Tektur) Layis. Mittlere zyklische Riickstauldnge [m} gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tys,ov Granzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund Oev-Einfluss gemédss SN 640 023a lstams  95%-Rickstaulinge bel Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

te2 Resultierende Griinzeit [s] inkl, OeV-Einfluss

Ov-Priorisierung ist nahe zu null, somit werden Ov-Verluste auf null gesetzt
R i topin,ve = Ml -an fir Veloverkehr

& |
Lastfall MSP 2040 V2+ "Linksabbieger Rosen-Biichelistr. ohne Konfliktschaltung

MSP-2040
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Ridckstau Bemerkung

I MElse el @ 3 I I e I i X | ow | w ) [

0 | I1 | Kfz] 105 | 1800 6 14 0 14 | 0.16 280 0.38 34 4 38 C 14 29

1 | I3 | Kfz| 205 | 1800 11 10 0 10 J0.11 200 1.03 85 148 233 E 31 116

1 | 14 | Kfiz| 765 | 1800 39 37 0 37 j041 740 1.03 87 103 190 F 118 262

0 | IS | Kz 30 1800 2 6 1] 6 0.07 120 0.25 40 5 45 C 4 13

0 | 17 | Kfz| 280 1800 14 39 0 39 J043 780 0.36 17 1 18 A 28 44

0 | 18 | Kfz 70 1800 4 4 0 4 0.04 80 0.88 43 102 144 F 10 39 mindestarn
Total massg. 970 1.03 199 F I
Tota! alle SG | 1455
ty Umlaufzelt [s] A Griinzeltanteil des betrachteten Fahrstreifens
c Konstante abhdngig von der Betriebsart der LSA (fiir isolierte (SA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] geméss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen {MF=1 d; MF=0 Nicht X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe W, Deterministischer Anteil der mittl. Wartezelt [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe wp Stochastischer Anteil der mitd. Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mitdere Wartezeit [S/PWE] gem#ss SN 640 023a
S Sattigungsstiirke [PWE/h] LoS Verkehrsqualitdtsstufe geméass SN 640 023a
torar Erforderliche Griinzelt [s] 0f(1: nur bende; 0: alle SG)
te  Griinzelt [s} gem3ss Feskzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) lzy1a. Mitdere zyklische Riickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abfussmenge
bya,ov Grinzeitverlust /-gewinn [53 aufgrund OeV-Einfluss geméss SN 640 0233 lsrams  95%-Rickstaulinge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

te2 Resultierende Grinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

Gv-Priorisierung ist nahe zu null, somit werden OV-Verluste auf null gesetzt
i an fir Veloverkehr

trinve =
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Lastfali ASP 2040 V2+ "Linksabbieger Rosen-Biichelistr. ohne Konfliktschaltung ASP-2040
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Bemerkung

MEISGITypl Q S ol to Itugonl toy A L X W Wy L low ) loywuus

0 |11 [kfz| 105 [1800| S 12 0 12 J0.16 | 288 | 0.36 28 4 32 B 12 25

1 | I3 [ Kfz| 250 | 1800 11 8 0 8 0.11 192 1.30 577 573 1150 E: 32 415

1 | I4 [Kfz| 745 |1800 | 32 25 0 25 J0.33 600 1.24 460 447 507 F 106 865

0 | IS5 | Kfz 30 1800 2 0 4 0.05 96 0.31 34 8 43 C 4 12

0 I7 | Kfz| 580 |1800 | 25 31 0 31 j041 744 0.78 19 8 27 B 63 78

0 | I8 | Kfz| 120 1800 5} 4 Q 4 0.05 96 1.25 486 513 999 1 15 192 n'lndEsr.En‘in
Total massg. 995 1.26 568 F
Total alle SG | 1830
ty umlaufzeit [s] A Grinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
[ Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isclierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gem#ass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mitd. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe wo Stochastischer Antell der mittl. Wartezelt [s/PWE] gem&ss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbeiastung [PWE/h] w Mitdere Wartezeit [5/PWE] gemdss SN 640 023a
S Sattigungsstirke [PWE/h] Los Verkehrsqualitdtsstufe gemiss SN 640 023a
tear Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
te  Grinzeit [s] gem#ss Fesizeitenplan (ohne Gelbzelt-Komrekr) I, Mittlere zyklische Rickstaulinge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tus,ev Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemdass SN 640 0232 lst pms 5%-Ril l bei Rot-Ende [m] gemé&ss SN 640 023a
;2 Resulderende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss
Ov-Priorisierung ist nahe zu nul, somit werden OV-Verluste auf nul gesetzt

dbedi borin,v6 = in for Veloverkehr
- H -
Lastfall ASP 2040 V2+ “Linksabbieger Rosen-Biichelistr. chne Konfliktschaltung ASP-2040
Eingaben Zwischeny Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

wrlso el @ | S Jtewl & Topaltel & [ L X | we | wy [ w b Threw

0 | I1 |Kfz| 105 | 1800 6 18 0 18 joz2o 360 0.29 31 2 33 B 13 27

1 13 | Kfz| 250 | 1800 | 13 12 0 12 J0.13 240 1.04 114 157 271 F 38 142

1 |14 | Kfz| 745 |1800 | 38 35 0 35 Jo3s 700 1.06 143 147 290 F 117 329

0 | IS [Kfz| 30 (1800 2 4 0 4 Jooa 80 0.38 42 13 55 D 4 13

0 | I7 | Kfz| 580 11800 | 29 37 0 37 j041 740 0.78 23 9 32 B 76 89

1 |18 | Kfz | 120 1800 6 6 0 6 0.07 120 1.00 42 157 199 F 18 77
Total massg. | 1115 1.05 276 F
Total alle SG | 1830
1% Umlaufzelt [s] A Grinzeitantell des betrachteten Fahrsireifens
[ Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fur isolierte LSA: C=0.5} L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemiss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Antell der miti. Wartezeit [s/PWE] gem&ss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mitd. Wartezeit [s/PWE] gem#ss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittere Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 0232
5 Sattigungsstidrke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitdtsstufe geméss SN 640 023a
taan Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
te Granzeit [s] geméss Festzeitenplan (chne Gelbzeit-Korrektur) Livie, Mittlere zyklische Rickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/AbAussmenge
tug,ov Grinzei lust /-gewinn [s] OeV-Einfiuss gemass SN 640 023a lsiams  95%-Riickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemdss SN 640 023a
te2 Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss
Ov-Priorisierung ist nahe zu nul, somit werden OV-Verluste auf nul gesetzt

i toren,ve = M 0n fiir Veloverkehr
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ANHANG 12 Leistungsberechnung V3
MSP
Kapazitit, mittlere Verlustzeit und Staulingen - mif FuBgingereinfluss | -
Cratei: 874828 Leistungsberechnung Gestadeckplaiz Kreisel MSP 2040 v00-00-01 ks e
Projekt Variantenstudium Bestadeckplatz =
Projeki-Nummer: 874238
Knoten: Gestadeckplatz
Stunde: MSP 2040
Wartezeiten I
n-n| FR | g¥reis | gewvorh | g-e-max | x Resene Wz Qsv
Name -| /h |Pkw-EMh | PiwEM | PkwEh | - Phw-Efh s -
1 | Gerbersirasse 1 15 240 35D 1003 0.35 651 58 A
2 | Biichelistrasse 1| 45 545 5 821 0.09 818 4.4 A
3 | Rosenstrasse 1| 45 75 785 1001 073 208 2.0 B
4 | Gestadeckplatz 1| 45 875 315 747 D42 432 283 A
Staulingen|
nn| F+R | g-¥reis | qe-worh | g-e-max L L-85 L85 |QSV
Name - | /h | PkwEmh | Pkw-Efl | Piw-Ef | Phw-E | Pkw-E | Phw-E -
1 | Berbersirasss 1] 15 240 350 1001 0.4 2 3 A
2 | Biichelistrasse 1] 45 545 5 821 0.0 1 1 A
3 | Rosensirasse 1| 45 75 795 ivd 1.8 8 12 8
4 | Gestadechpiatz 1| 45 875 315 747 b5 3 4 A
Gesamt-Qualitdtsstufe : B
Gesamier Verkehs
im Kreis
Zuflass iver afle Zufahrien T 1465 Piw-Eh
davon Kraftffahrzeuge : 1465 Kiz'h
Summe aller Wartezeiien ;382 [KEZ"h)ih
Mittl. Wartazeit Gber alle Kiz : 9584 spm Fz
Berechnungswerfahren -
Kapazitat : Schweiz: SH 840 D24a {2006}
Wartezeit . HBS 2015 + HBS 2008 mit T=23800
Stauldngen : Wu, 1807 {= HBS, CH + HCM)
LOS - Einsarfung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fir eingesielites Kaparitits-Verfashren
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ASP
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Mame -| /m | PkwEMh | PewEh | Pkw-Eh - Pkw-Eh s -
1 | Gerbersirasse 1 15 280 710 Br2 273 262 135 B
2 | Bischelistrasse 1| 45 950 5 582 0.01 587 8.1 A
3 | Rosenstrasse 1| 45 125 775 iDB3 | 0.73 288 i23 8
4 | Gestadechkplatz 1| 45 550 385 a1e D45 454 78 A
Stauldngen
n-in| F+R | q¥reis | g-e-vorh | g-e-max L L-85 L-g8 |QBV
Mame - | ™ | Pkw-EMh | Piw-EMm | PkwEMh | Pkw-E | Phw-E | Phw-E -
1 | Gerbersirasse 1 15 280 710 a72 1.8 -] 12 B
2 | Bachelistrasse 1| 45 950 5 582 [1X1] 1 1 A
3 | Rosenstrasse 1| 45 125 7i5 1083 18 8 12 B
4 | Gestadeckplatz 1| 45 550 365 819 ] 3 4 A
Gesami-Qualititsstufe : B
Gesamier Yerkehr
ien Kreis
Zufluss Gber alle Zufahsien : i1855 Pkw-EMh
davon Krafifanrzeuge 1855 Kiz/h
Summe alter Wartezeiten : B4 [Kfz*hy™h
Mittl. Wartezeit (ber alle iz HER R ] s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitit Schweir SN 640 D24a (2008)
Wartazeit © HBS 2015+ HBS 2008  mit T=36800
Stautdngen Wu, 1887 {= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fiir eingesteiites Kapazitits-Verfahren
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