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Zusammenfassung

Das Areal ,Am Orisbach” befindet sich im Konsultationsbereich zur Koordination der
Raumplanung und der Storfallvorsorge. Daher ist im Rahmen der Quartierplanung ein
Storfallgutachten zu erstellen.

Das durchgefuhrte Storfallgutachten zeigte, dass sich aktuell das Personenrisiko im
Ubergangsbereich befindet und sich nach der Realisierung der Quartierplanung und
der zusétzlich geplanten Projekte Bahnhof Corso, Erweiterung Kantonsgericht und der
QP Ludin weiter erhéht. Aufgrund des ermittelten Risikos wurde in Absprache mit dem
Kanton BL, dem Bundesamt fiir Verkehr, der SBB und der Stadt Liestal entschieden,
die Untersuchung zu vertiefen und die ortlichen Begebenheiten, aktualisierte Personen-
daten sowie die Geleisfihrung nach abgeschlossenem 4-Spur-Ausbau beim Bahnhof
Liestal zu bericksichtigen. Die vertiefte Untersuchung hat ergeben, dass das Perso-
nenrisiko weiterhin im unteren Ubergangsbereich liegt. Fiir die Risikobeurteilung wurde
seitens der Vollzugsbehorde eine Interessensabwagung durchgefuhrt.

Das Quartierplan-Areal liegt direkt am Bahnhof Liestal und somit in der OV-Giiteklasse
A. Der Verdichtung an diesem Ort wird daher ein grosses 6ffentliches Interesse beige-
messen.

Bei der Quartierplanung wurden die Anliegen der Storfallvorsorge bertcksichtigt und
folgende konkrete risikomindernde Massnahmen werden fur die Baubereiche A und B
umgesetzt:

Der siedlungsinterne Aussenraum Allee befindet sich auf der der Gefahrenquelle ab-
gewandten Seite.

Die Erschliessung der Wohnungen erfolgt Uber die der Gefahrenquelle abgewandten
Seite.

Die Fluchtwege sind auf der bahnabgewandten Seite anzuordnen.

Die Zufahrt der Tiefgarage erfolgt Uber die der Gefahrenquelle abgewandte Seite.
Die Aussenluftansaugung erfolgt auf der der Gefahrenquelle abgewandten Gebau-
deseite.

Es sind nicht brennbaren Fassadenmaterialien einzusetzen.*

Empfindliche Nutzungen im Sinne der Storfallvorsorge sind nicht zulassig.

Fir die Festlegung der Lage des Neubaus (Baubereich A) und somit seines Abstandes
zur Gefahrenquelle wurde im Rahmen der Quartierplanung eine umfassende Interes-
senabwé&gung unter Berlicksichtigung des Storfallrisikos durchgefuhrt.

Mit den vorgesehenen Massnahmen wird dem Vorsorgeprinzip der Storfallverordnung
Rechnung getragen.

1 Es ist ein Baustoff der Klassifizierung RF1 zu verwenden.
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1. Ausgangslage

Vorhaben Im Auftrag der Post Immobilien AG und der Stadt Liestal wird die Quartierplanung ,Am
Orisbach” in Liestal durchgefiihrt (siehe Abb. 1). Das Areal liegt im Konsultationsbe-
reich der Bahn, in welchem eine Koordination zwischen der Raumplanung und Storfall-
vorsorge erforderliche ist. Geméass den Beurteilungskriterien der Planungshilfe? [3] ist
bei der Quartierplanung "Am Orisbach" eine vertiefte Koordinationspflicht erforderlich.

’ BASEL
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Auszug aus dem Geoinf ionssystem Basel-Landschaft " Y TR SEOTNFORRATION
0 10 20 30m © Kantonale Verwaltung Basel-Landschaft
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Die aus dem i { publizi Daten haben nur informativen Charakter. Aus diesen Daten und deren Darstellung konnen deshalb keine U Art werden.
Auskunft erteilt die GIS-Fachstelle, Tel. 061 552 52 13.

Abb. 1 Situationsplan.

Quartierplan-Areal ,Am Orisbach” (rot) befindet sich teilweise im Konsultationsbereich der SBB-Linie (griine Flache).

Storfallsituation

Fur die Beurteilung der Storfallsituation infolge des Gefahrguttransports per Bahn wird
die Screening-Methodik Bahn verwendet, welche gesamtschweizerisch angewendet
wird. Die Resultate fir die aktuelle Situation sind in der Applikation TgG 3.0 abrufbar
[2]. Im Bereich des QP Orisbach (Segment X114) resultieren Risiken in der unteren
Halfte des Ubergangsbereichs (siehe Abb. 2).

2 Fir die Beurteilung der Risikorelevanz sieht die Planungshilfe [3] die Triage mittels Scannerzellen vor. Die
aktuelle Personenbelegung plus die zusatzliche Personenbelegung darf einen bestimmen Referenzwert nicht
Uberschreiten. Fir Eisenbahnlinien sind 400 Personen innerhalb einer Scannerzelle von 200 m x 200 m fest-
gelegt. Dieser Referenzwert ist im vorliegenden Fall auch ohne den QP Orisbach bereits tiberschritten.
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Abb. 2 Aktuelle Storfallsituation
Storfallsituation Personenrisiken (Segmente alle Leitstoffe (Quelle: Screening TgG 3.0, Stand 18.8.2021))

Fur die Storfallbeurteilung des QP Orisbach wird das Personenrisiko in einem ersten
Schritt mit dem zusétzlichen Personenaufkommen infolge des QP Orisbach berechnet
und in einem zweiten Schritt mit den weiteren geplanten Projekten in der Umgebung.
Fir die Ermittlung der Risikosummenkurve wird die Screening-Applikation TgG 3.0 [2]
verwendet.

Das Bauvorhaben hat auf die Umweltrisiken (Grundwasser und Oberflachengewasser)
keinen Einfluss. Diese werden deshalb im Rahmen dieses Gutachtens nicht untersucht.
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2. Das Projekt "QP Am Orisbach"

Die heutige Bebauung am Postplatz besteht aus dem Post-Gebaude, einem weiteren
Geschéftsgebaude und einem eingeschossigen Restaurations-Gebaude. Das Post-Ge-
baude und das Geschéaftsgebaude reichen mit ihren Geschossen bis auf das Niveau
der "Allee" hinunter. Das Restaurations-Gebaude ist an das ehemalige Feuerwehrma-
gazin angebaut, welches ebenfalls auf dem Niveau der Allee steht. Die Allee wird heute
als Parkplatz genutzt. Der Orisbach istim Bereich des Post-Gebaudes eingedolt und
ansonsten hart verbaut.

Das Post-Gebaude ist "in die Jahre gekommen" und soll aufgrund verénderter Bedirf-
nisse seitens der Post durch einen Neubau ersetzt werden. Gleichzeitig soll auch der
stadtische Grinraum "Allee" mit dem Orisbach aufgewertet werden. Im Rahmen eines
Studienauftrags haben Post und Stadt im Jahr 2015 fiinf Planungs-Teams eingeladen,
fur das Quartierplan-Areal eine neue stadtebauliche und aussenraumliche Konzeption
zu entwerfen. Das Team Christ & Gantenbein Architekten, Fontana Landschaftsarchi-
tektur und Heinz Schmid Verkehrsplaner tberzeugten mit ihrem Entwurf, welcher mit
einem einzelnen markanten Geb&udekorper den Postplatz abschliesst und so Raum
lasst fur eine attraktive, Stedtli-interne Freiflache mit dem renaturierten Orisbach.

Das Planungsareal wartet mit verschiedenen Herausforderungen auf. Eine neue Be-
bauung hat sich in das direkt ans Quartierplan-Areal angrenzende Stedtli mit einem
Ortsbild von nationaler Bedeutung (Inventar der schitzenswerten Ortsbilder der
Schweiz) einzufiigen und soll als Abschluss des sich entwickelnden Bahnhofplatzes
wirken. Zudem bleibt das Restaurations-Geb&ude Poststrasse Nr. 1 auf Wunsch der
Grundeigentimerschaft bestehen und damit aufgrund der Statik auch das ehemalige
Feuerwehrmagazin. Die Topographie mit einer markanten Gelandekante muss ebenso
berlcksichtigt werden, wie die Pramissen betreffend Larmschutz und Storfallvorsorge
aufgrund der angrenzenden Bahnlinie sowie betreffend Gewé&sserraum und Hochwas-
serschutz seitens des Orisbachs.

Bund und Kanton fordern eine Verdichtung der Siedlungen nach innen, insbesondere
an gut mit dem offentlichen Verkehr erschlossenen Lagen (Art. 3 Abs. 3 lit. a und a”®
RPG, 8§ 15 RBG, Entwurf Richtplananpassungen 2016). Das Quartierplan-Areal liegt di-
rekt am Bahnhof Liestal und somit in der OV-Giiteklasse A. Der Verdichtung an diesem
Ort wird daher ein grosses o¢ffentliches Interesse beigemessen. Ein Ausweichen der
Bebauung von der Bahnlinie weg ist nicht moglich, da der Orisbach mit seinem Gewés-
serraum von 14.5 m (Gewasserschutzverordnung Art. 41a Abs. 2 lit b) und das Restau-
rations-Gebaude (Poststrasse 1) als harte Grenzen wirken.

Im Rahmen des QP Orisbach ist ein Gebaude geplant (Baubereich A, siehe Quartier-
plan [4]), welches die markante Gelandekante nutzt (siehe Abb. 3). Aktuell werden drei
mogliche Nutzungsvarianten verfolgt, welche mit VO1b Hybrid, VO2b Burohaus und
V03b Wohnhaus bezeichnet werden. Im Baubereich B liegt die Bestandesbaute "Haus
zur Allee". Entsprechendes Personenaufkommen in Geb&ude und Park sind aufgrund
der bestehenden Nutzung in der Screening-Applikation hinterlegt und werden in den
Berechnungen nicht zusatzlich beriicksichtigt.
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Abb. 3 Querschnitt Quartierplanung ,,Am Orisbach* [4].

Das zusétzliche Personenaufkommen fir die verschiedenen Varianten wird wie in Tab.
1 beschrieben abgeschatzt. Bei der Arbeitsbevolkerung sind zusétzlich die Kunden und

Besucher des Gewerbes mitberiicksichtig.

Personenaufkom- Gemass QP V01b
men Stand 12.11.2018 Hybrid

63 Personen
(105 Zimmer)

62 Personen
(103.5 Zimmer)

Anzahl Anwohner

V02b
Biurohaus

14 Personen
(22.5 Zimmer)

VO3b
Wohnhaus

98 Personen
(162.5 Zimmer)

250 Personen
(HNF = 3084n7;
zusatzl. Ge-
werbe/Kunden EG
95 Personen)

Anzahl Arbeitsbevol- 345 Personen
kerung (davon 95 im EG)

373 Personen
(HNF = 5547 nm?;
zusatzl. Ge-
werbe/Kunden EG
95 Personen)

148 Personen
(HNF = 1061 n?;
zusatzl. Ge-
werbe/Kunden EG
95 Personen)

Tab.1 zuséatzliches Personenaufkommen fir Projektvarianten "Am Orisbach"

Annahmen flr Varianten:

- Pro Zimmer wird eine Personenbelegung von 0.6 Personen angenommen.
- Pro Person wird eine Hauptnutzfliche HNF von konservativ 20 m? angenommen.

Bei der Variante V02b wird das grésste Personenaufkommen erwartet und somit das
grosste Risiko. Aus diesem Grund erfolgt die Storfallbeurteilung anhand dieser Vari-
ante. Kann diese umgesetzt werden, so sind auch die Varianten VO1b und V03b aus

storfallrechtlicher Sicht zul&ssig.
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3. Weitere Bauprojekte in der Umgebung

In der Umgebung des QP Am Orisbach sind drei weitere Projekte geplant, welche bei
der Risikobeurteilung berticksichtigt wurden: der Bahnhof Corso, die Erweiterung des
Kantonsgerichts und der QP Ludin (siehe Abb. 4).

Bahnhof Corso
(Baufeld B)

Abb. 4 Lage der Bauprojekte im Gefahrdungsbereich der Bahnlinie
Projekte: QP Am Orisbach, Bahnhof Corso, Kantonsgerichts und QP Ludin. Rot: Betrachtungsperimeter
mit Abstandbereichen 50 m und 250 m

Das aufgrund dieser Bauprojekte zusétzlich berticksichtigte Personenaufkommen ist in
Tab. 2 zusammengefasst. Im Rahmen der Untersuchung wurden die Personendaten
Stand 2019 verwendet.

Zusatzliches Personenaufkommen Anwohner (Anzahl Personen) Am Arbeitsplatz (Anzahl Per-

sonen)
Entfernung zur Bahnlinie  0-50 m 50 — 250 m 0-50m 50 — 250 m
Bahnhof Corso 55 0 1040 0
(Quelle [5], Stand 2019)
Erweiterung Kantonsgericht [6] 0 0 0 12
QP Ludin3 [7] 0 225 0 21

Tab.2 Zusatzliches Personenaufkommen infolge der geplanten Projekte
innerhalb des Untersuchungsperimeters (Subelemente bis 50007552 bis 5000792)

3 Gemass [7] ist der folgende Wohnungsmix auf dem Ludin-Areal geplant: 17 x 1.5 Zi-Whg; 74 x 2.5 Zi-Whg,
33 x 3.5 Zi-Whg, 11 x 4.5 Zi-Whg -> Insgesamt 375.5 Zimmer (Pro Zimmer wird eine Personenbelegung von
0.6 Personen angenommen.

Gewerbeflachen mit 420 m? HNF -> 21 Arbeitsplatze (Pro Person wird eine Hauptnutzflache HNF von konser-
vativ 20 m?> angenommen).
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Wie im Storfallgutachten fur die Erweiterung des Kantonsgerichts wurden in einer ers-
ten Phase die 5 Subelemente als Untersuchungsperimeter festgelegt und das zusatzli-
che Personenaufkommen gleichmassig auf die Umgebung der funf Subelemente ver-

teilt. Die genauen Angaben sind im 7. Anhang 2 beigelegt.

Im Untersuchungsperimeter ist zudem ein Ausbau der Bahnanlage auf 4 Spuren ge-
plant. Gemass dem Umweltbericht fiir den 4-Spurausbau der SBB bleibt gemass dem
Betriebskonzept der zukiinftigen Entwicklung der Bahninfrastruktur ZEB2025 der G-
terverkehr auf der Strecke X114 mit einer Zunahme von 2% praktisch unveréndert.
Diese geringe Zunahme hat keinen wesentlichen Einfluss auf die Risikobeurteilung und
wird wie im Umweltbericht fir den 4-Spurausbau nicht bericksichtigt (siehe Anhang 1).

4. Storfallbeurteilung

4.1 Methodik

Die Berechnung der Summenkurven hinsichtlich des Risikos fur die Bevoélkerung wird
mit dem Screeningtool TgG [2] durchgefihrt. Damit werden das Ausmass (A) (Anzahl
Todesopfer) infolge eines Gefahrgutunfalles auf der Schiene anhand der drei Leitstoffe
Benzin, Propan und Chlor und die Wahrscheinlichkeit (W) eines entsprechenden Ereig-
nisses ermittelt. Die ermittelten Daten werden als Gesamtrisikosummenkurve im W/A-
Diagramm dargestellt.

10°
104 4
10* 4
E
S 100
o 10 4
a
S :
= 107 4
4
<
2 100 -
b
<
£
<
= 10°
10 4
1no" T T
00 0.1 02 03 04 05 06 07 08 09 10

Ausmass (Storfallwert n,)

Abb.5 W/A-Diagramm.
Das W/A Diagramm zeigt die vier Risikobereiche, die die Risikotragbarkeit definieren.

Aufgrund des Verlaufs der berechneten Risikokurven kann die Tragbarkeit des Risikos
beurteilt werden. Im griinen Bereich wird das Risiko als akzeptabel beurteilt. Der gelbe
und der orange Bereich bilden zusammen den Ubergangsbereich, in welchem fiir die
Risikobeurteilung seitens der Vollzugsbehdrde eine Interessenabwagung vorzunehmen
ist. Im roten Bereich wird das Risiko als nicht tragbar beurteilt und es sind zwingend
Massnahmen zur Risikoreduktion umzusetzen.
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Fir das Screening wird das ganze Eisenbahnnetz in Abschnitte von je 100 m Lange
eingeteilt. Diese werden als Subelemente bezeichnet. Fir jedes Subelement wird je-
weils an einem Punkt das Risiko ermittelt. Im Screeningtool werden jeweils um die
Punkte die vier Abstandsbereiche von 0 — 50 m, 50 — 250 m, 250 — 500 m und

500 — 2500 m gebildet, in welchen das Personenaufkommen erfasst wird. Es sind die
punktgenauen Daten des Bundesamtes fur Statistik fur die Wohn- und Arbeitsbevdlke-
rung (Stand 2014) hinterlegt.

4.2 Risikosummenkurve

Die Summenkurven fur die aktuelle Situation, fir die Situation nach Realisierung der
Quartierplanung ,,Am Orisbach” sowie fiir die Situation mit allen zusétzlichen Baupro-
jekten in der Umgebung (Bahnhof Corso, Erweiterung Kantonsgericht und QP Ludin-
Areal) ist fir den untersuchten Projektperimeter in der Abb. 6 dargestellt.

1E-03

—Aktuelle Situation
——QP Orisbach

1E-04 QP Orisbach + Umgebung
= 1E05
[1)
8
=
S5 1E-06 _‘__l“‘—-.._\_‘
E _\“‘_‘_‘_lj
o
=]
~ 1E-07 4§
]
K=
T 1E08
o
=
3
Hu
I 1E-09

1E-10 4

1E-11 . r y |

1 10 100 1000 10'000

Anzahl Todesopfer

Abb. 6 Summenkurve Personenrisiken.

Vergleich der Personenrisiken (alle Leitstoffe) fur die aktuelle Situation, die Situation
nach Realisierung der Quartierplanung Orisbach (V20b) und fir die Situation mit al-
len Projekten in der Umgebung (Bahnhof Corso, Erweiterung Kantonsgericht und QP
Ludin-Areal) fir Subelement 50007552 bis 50007592 des Segment X114.

Wie aus Abb. 6 ersichtlich ist, verlauft die Risikokurve fur die Ist-Situation bereits im
Ubergangsbereich. Fiir die Risikobeurteilung ist somit eine Interessensabwéagung
durchzufiihren. Dabei ist zu berticksichtigen, dass von der Seite der Storfallanlage
(Bahn) die vorsorglichen Sicherheitsmassnahmen gemass Art.3 StFV umgesetzt
wurden. Somit sind seitens der Bahn keine weiteren verhaltnismassigen Massnah-
men zur Risikominimierung realisierbar.

Nach der Realisierung der Quartierplanung ,Am Orisbach” erhoht sich das Risiko. Die
Risikosummenkurve verlauft weiterhin im Ubergangsbereich.

Wie aus der Abb. 7 ersichtlich ist, bestimmen bis zu einem Ausmass von 100 Todesop-
fern die Storfallszenarien des Leitstoffs Benzin und zwischen 100 und 400 Todesopfer
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die Storfallszenarien des Leitstoffs Propan massgebend den Verlauf der Risikosum-

menkurve.
1E-03 3

Leitstoff Benzin
—Leitstoff Propan
1E-04 —Leitstoff Chlor
—alle Leitstoffe
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Abb. 7 Summenkurve Personenrisiken.

Personenrisiken fiir die Leitstoffe Benzin, Propan und Chlor fir die Situation mit allen
Projekten in der Umgebung (Bahnhof Corso, Erweiterung Kantonsgericht und QP
Ludin-Areal) fir Subelement 50007552 bis 50007592 des Segment X114.

Da es sich bei der Quartierplanung um raumplanerisches Verfahren handelt, welches
im Konsultationsbereich liegt, ist gemass Art. 11a StFV eine Koordination zwischen
Raumplanung und Storfallvorsorge erforderlich. Diese Koordination bzw. die abgeleite-
ten vorsorglichen risikomindernden Massnahmen sind bei der Beurteilung der Risiko-
summenkurve fir die zukiinftige Situation entsprechend zu berticksichtigen.
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5. Erweiterte Untersuchungen

Das durchgefiihrte Stérfallgutachten zeigt eine Erhdhung des Personenrisikos nach der
Realisierung des Quartiers ,Am Orisbach” und den anderen geplanten Projekten.

Die unter konservativen Annahmen ermittelte Risikosummenkurve verlauft nach Reali-
sierung aller geplanten Projekten im oberen Ubergangsbereich. Anlésslich einer Be-
sprechung mit dem Kanton BL, der SBB, dem Bundesamt fiir Verkehr und der Stadt
Liestal wurde beschlossen eine vertiefte Untersuchung durchzufiihren ([9], siehe An-
hang 3). Die Untersuchung wurde Uber einen Betrachtungsperimeter von 1 km ausge-
dehnt, die értlichen Begebenheiten wurden detaillierter berticksichtigt und fur die Per-
sonenbelegung des Projektes Bahnhof Corso wurden aktualisierte Daten (Stand 2022)
verwendet.

5.1 Beurteilungsperimeter 1 km

Der Beurteilungsperimeter ist in Abb. 8 dargestellt. Er wurde so gewahlt, dass das Projekt
"Am Orisbach" in der Mitte zu liegen kommt. Die mitberiicksichtigten Entwicklungen im
Einflussbereich der Bahn sind ebenfalls in Abb. 8 ersichtlich. Fur die einzelnen Subele-
mente wurde jeweils berucksichtigt welcher Prozentsatz des jeweiligen Bauvorhabens in
die Abstandsbereiche 0 - 50 m und 50 - 250 m zu liegen kommt und das Bevolkerungs-

aufkommen wurde entsprechend ermittelt.
ZA-Kant sspltalr \\’

7 Subelement 50007592

£ 7./1/" \\3" \ ’ A
4 ‘y//:* \7) )
o “n. y
Q‘ g Bng:tteg' //r\\ﬁ/‘
PR ‘\/4 L / a7
t.,’~ k/ @ \ Wj/ /77‘
\\\n ‘\ ,\ [

Abb. 8 Beurteilungsperimeter, Lange 1 km
Untersuchungsperimeter von Subelement 50007502 bis 50007592
Blau: Bahnhof Corso Baufelder A, B und C; Orange: Kantonsgericht;
Grun: QP Ludin; Gelb: QP Am Orisbach; Rot: Bahnschneise
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5.2 Aktuelle Verteilung von Wohn- und Arbeitsbevélkerung Bahnhof Corso
Fur den Bahnhof Corso wurde zusatzlich die aktuelle Verteilung von Wohn- und Arbeits-
bevoélkerung gemass Baueingabe ([8], Stand 2022) beriicksichtigt®.

Zusétzliches Personenaufkommen Anwohner Am Arbeitsplatz
(Anzahl Personen) (Anzahl Personen)

Bahnhof Corso Baufeld A 55 500

Bahnhof Corso Baufeld B 144 43

Bahnhof Corso Baufeld C 0 353

Tab.3 Verteilung Personen Bahnhof Corso gemass Baueingabe Stand 2022

Das zukinftige Personenaufkommen wurde fur jedes Subelement im Beurteilungsperi-
meter im Distanzbereich von 50 m respektive 250 m ermittelt.

Bahnhof Corso Kantons- QP Lidin QP Orisbach
gericht

Baufeld A Baufeld B Baufeld C

50007512

50007522

50007532

50007542

50007552

50007562

50007572

50007582

20 % 60 % - - - -

50007592

20 % - - - - -

Abstandsbereich 50 - 250 m

50007502

50007512

50007522

50007532

- - - 20 % - 100 %

50007542

- - 90 % 100 % 50 % 100 %

50007552

- 20% 100 % 100 % 100 % 60 %

50007562

40 % 100 % 10% 100 % 100 % 100 %

4 Gemass [8] sind fur Baufeld B 1'277 m? fiir Arbeitsplatze / Verkauf und 1'965 m? fir Wohnen vorgesehen.
Beim Baufeld C stehen 4'113 m? Arbeitsplatz- und Verkaufsflache zur Verfuigung. Das Gesamtpersonenauf-
kommen von [5] wurde tbernommen und flachenméssig verteilt. Verkaufsflachen wurden der Arbeitsbevélke-
rung zugerechnet.
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Abstandsbereich 50 - 250 m

50007572 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
50007582 80 % 40 % 100 % 50 % 50 % -
50007592 80 % 100 % - - -

Tab.4 Prozentualer Anteil der Bauprojekts im Abstandsbereich der Subelemente
Der prozentuale Anteil des Bevélkerungsaufkommens im Abstandsbereich wurde geméss Abb. 8 abgeschatzt.

5.3 Topographische Begebenheiten

Bei den Subelementen 50007502 bis 50007532 verlauft die Bahn in einem tiefen Ein-
schnitt (vgl. Abb. 9 und Abb. 10). Eine direkte Einwirkung von Hitzestrahlung oder
Druckwellen von Personen im Falle eines Ereignisses ist hier nur bedingt moglich. Die
ortlichen Bevdlkerungszahlen werden fir nachfolgende Berechnungen angepasst. Es
wird angenommen, dass lediglich 50 % (Subelemente 50007502 bis 50007522) der Be-
volkerung im Abstandsbereich 50 - 250 m betroffen sind.

Abb. 9 Bahneinschnitt von Stden
Quelle: Google Earth
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Abb. 10 Bahneinschnitt von Osten
Quelle: Google Earth.

5.4 4-Spur Ausbau Bahnhof Liestal

Zurzeit baut die SBB den Bahnhof Liestal auf 4 Spuren aus. Gefahrgut wird gemass
Auskunft der SBB® vorwiegend auf den Geleisen 1 und 2 transportiert (nérdliche Ge-
leise). Um die neue Geleisfuihrung bei der Risikobetrachtung zu bericksichtigen, wur-
den gemass untenstehender Abb. 11 die Anzahl der relevanten Weichen im Screening-
Tool angepasst (siehe Anhang 2).

5 @ b We)
173 a0,
[A] ( 2 BahnhOfsg,. &
- - & . = s, 2 |
B @ z [C|” Bahnhofplatz R k o rosel ©
€ Basel Emma Herwegh-Platz o g = > 5 > Olten &
i
-~
Wiede,,h
Ubstrags, = < !
e < P [P Sichtern- o
5 , strasse Orist e \
Projekt Bahnhofareal Liestal * / ) = = Projekte Vierspur [Wendeglei
(4] Neues Hochhaus Rotackerstrasse Abbruch M Neubau O Verlegte Sichtern- und
[8] Neues Wohn- und Geschiftshaus g Wendegleis Oristalstrasse
¢! Neues Bahnhofgebéude Per filhrung Tiergar
6 Sichtern © Neues P+Rail-Parkhaus
*separates Projekt von SBB Immobilien, © Personenunterfiihrung @ Passerelle Schwieri
nicht Teil von Vierspurausbau/Wendegleis Oristal O verlegte Gartenstrasse
1 Kinftig.

Abb. 114-Spur Ausbau (Quelle www.sbb.ch)

5 Telefonische Auskunft von David Miiller, SBB 4. Mai 2020



Basler & Hofmann

Bahnschneise

Quartierplan ,Am Orisbach* 14

5.5 Risikosummenkurve

Aktuell (Ist-Situation) verlauft das Risiko auf dem Beurteilungsperimeter im unteren Uber-
gangsbereich. Die Beriicksichtigung der Bahnschneise fuhrt zu einer geringen Reduktion
des Risikos (vgl. Abb. 12).

1E-03 5

Ist-Situation (Standard)

—Ist-Situation Bahnschneise
1E-04 4§

1E-05 4

1E-06 _‘—-_._H_L‘

1E-07

1E-08 4

1E-09 4

Haufigkeit [pro 100 m und Jahr]

1E-10

1E-11 T Y J
1 10 100 1'000 10'00

Anzahl Todesopfer

Abb. 12 Ist-Situation Risikosummenkurve 1 km: Beriicksichtigung
Bahnschneise

Subelemente 50007502 bis 50007592.

Vergleich der Ist-Situation (Standardwerte) mit einer um 50 % reduzierten Bevdlke-

rungsdichte im Abstandsbereich 50 - 250 m fur die Subelemente 50007502 bis

50007522

Nach der Realisierung der Quartierplanung ,Am Orisbach® erhéht sich das Risiko. Die
Risikosummenkurve verlauft weiterhin im unteren Ubergangsbereich. Werden die weite-
ren Entwicklungen in der Umgebung mitbertcksichtigt, verschiebt sich das Risiko knapp
in den oberen Ubergangsbereich. Risikobestimmend sind jedoch die weiteren Entwick-
lungen in der Umgebung (insbesondere der Bahnhof Corso, vgl. Abb. 13).
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1E-03

—Ist-Situation Bahnschneise
—Am Orisbach
1E-04 4 —qgesamte Entwicklung

1E-05 4

1E-06 ;':q::gq

1E-07 4

1E-08 4

1E-09 4

Haufigkeit [pro 100 m und Jahr]

1E-10 4

1E-11

1 10 100 1'000
Anzahl Todesopfer

Abb. 13 Risikosummenkurve 1 km,

Subelemente 50007502 bis 50007592.

Vergleich der Ist-Situation, Situation mit QP Orisbach und Situation QP-Orisbach
inkl. weitere Entwicklung

10'000

Unter Bericksichtigung der neuen Geleisfiihrung ergeben sich folgende Risikokurven:

1E-03

—Ist-Situation Bahnschneise
——Am Orisbach
1E-04 4 ——gesamte Entwicklung

1E-05
1E-06 §

1E-07 -==|_|==-‘_L

1E-08

1E-09 4

Haufigkeit [pro 100 m und Jahr]

1E-10 4

1E-11 T -
1 10 100 1'000

Anzahl Todesopfer

Abb. 14 Risikosummenkurve 1 km, Berlicksichtigung Reduzierte Weichenzahl nach 4-
Spur-Ausbau

Subelemente 50007502 bis 50007592.

Vergleich der Ist-Situation, Situation mit QP Orisbach und Situation QP-Orisbach inkl. wei-

tere Entwicklung unter Beriicksichtigung der Weichen auf den Geleisen mit Gefahrguttrans-

port nach dem 4-Spur Ausbau.

1000
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6. Risikobeurteilung

Wie aus Abb. 13 ersichtlich ist, verlauft die Risikokurve fur die Ist-Situation bereits im
Ubergangsbereich. Fir die Risikobeurteilung ist somit eine Interessensabwagung durch-
zufiihren. Dabei ist zu bertcksichtigen, dass von der Seite der Storfallanlage (Bahn) die
vorsorglichen Sicherheitsmassnahmen gemass Art.3 StFV im Rahmen des 4-Spur-Aus-
baus und der damit verbundenen Entflechtung, umgesetzt wurden. Somit sind seitens
der Bahn keine weiteren verhéltnismassigen Massnahmen zur Risikominimierung reali-
sierbar. Wird die reduzierte Weichendichte auf den gefahrgutfiihrenden Geleisen bertick-
sichtigt, resultiert ein Risiko im unteren Ubergangsbereich, auch nach Realisierung des
QPs "Am Orisbach" und der weiteren Entwicklungen in der Umgebung.

Da es sich beim Quartierplan-Areal um eine OV-Giiteklasse A handelt, besteht ein sehr
grosses offentliches und raumplanerisches Interesse. Dieses gilt es bei der Interes-
sensabwagung ebenfalls zu bericksichtigen.

Im Sinn der Planungshilfe “Koordination Raumplanung und Storfallvorsorge® [3] wurden
bei der Quartierplanung ,,Am Orisbach® die Anliegen der Storfallvorsorge geméass deren
Anhang 2 gepruft. Konkret werden fir die Baubereiche A und B geméss Quartierplan
die Anliegen der Stérfallvorsorge mit den folgenden Massnahmen bericksichtigt:

Der siedlungsinterne Aussenraum Allee befindet sich auf der der Gefahrenquelle ab-
gewandten Seite.

Die Erschliessung der Wohnungen erfolgt Uber die der Gefahrenquelle abgewandten
Seite.

Die Fluchtwege sind auf der bahnabgewandten Seite anzuordnen.

Die Zufahrt der Tiefgarage erfolgt Uber die der Gefahrenquelle abgewandte Seite.
Die Aussenluftansaugung erfolgt auf der der Gefahrenquelle abgewandten Gebau-
deseite.

Es sind nicht brennbaren Fassadenmaterialien einzusetzen.®

Empfindliche Nutzungen im Sinne der Stdrfallvorsorge sind nicht zuléssig.

Fir die Festlegung der Lage des Neubaus (Baubereich A) und somit seines Abstandes
zur Gefahrenquelle wurde im Rahmen der Quartierplanung eine umfassende Interes-
senabwagung unter Bericksichtigung des Stoérfallrisikos durchgefuhrt.

Die Anliegen der Storfallvorsorge wurden bei der Erstellung des Quartierplans integriert
und vorsorgliche, risikomindernde Massnahmen werden umgesetzt. Mit diesen Mass-
nahmen wird dem Vorsorgeprinzip der Storfallverordnung Rechnung getragen.

6 Es ist ein Baustoff der Klassifizierung RF1 zu verwenden.
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Umweltbericht 4-Spurausbau SBB

_ Auszug Personenrisiko geméass Email der SBB vom 12.01.2018
_ Plan ,Quartierplanung Bahnhof Corso“, Stand 07.04.2016



Personenrisiken

Der Projektperimeter tangiert die Segmente X113 und X114.
Das BAV hat den Aspeki Personennsiken des Kurzbenchts Kanton Basel-Landschaft mit Kurzbericht
Verfugung vom 07.08.2013 beurtedt (Basis: Kurzbericht und Screening 2011). Das BAW

beurteilt das Personenrisiko ausgehend von den Beurteilungskriterien Il zur Storfallver-

ordnung und dem Ergebnis des Personenscreenings fir das Segment X113 als tragbar.

Fur das Segment X114 beurteilt das BAV unter Baricksichtigung des Verlaufs der Risi- Beurteliung BAV
kosummenkurve im unteren Ubergangsbersich, dem ffentlichen Interesse an den Guter-

transporten Uber dieses Segment und dem Bestreben, die Lasten moglichst gleichmassig

zu verteilen, das Risiko als tragbar.

Nachfolgend wird das Risiko der im Projekiperimeter begenden Segmente X113 und

X114 fiir

den heutigen Zustand (2014) dargestelit.

Risikosummenkurve {2014) Segment X113
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Die Risikosummenkurve fir das Segment X113 zeigt Risken im akzeptablen Bersich. Die

Risiken beim Segment X114 liegan im unteren Ubergangsbersich.

474 AuswiRKUNGEN /| MassNAHMEN BETRIEBSPHASE

Dem Projekt wird das Batriebskonzept der zukunftigen Entwickiung der Bahninfrastruktur
ZEB 2025 zugrunde gelegt. Die damit verbundene Zunahme des Guterverkehrs betragt
gegeniber heute auf der Strecke Frenkendorf-Liestal Nord (X113) 7%. Auf der Strecke
Liestal Nord — Liestal — Lausen (X114) bleibt der Guterverkehr mit 2% Zunahme praktisch
gleich. Auf der Linie Liestal Nord — Muttenz Ost (Adlertunnel) verkehren keine Giterzigs.
Personenrisiken

Die geringe Verkehrszunahme von bis zu 7% hat auf die logarithmisch dargestelite Ris-
kosummenkurve keiner sichtbaren Einfluss, entsprechend wird der Verkehrshonzont
2025 nicht dargestellt.

Die Siedlungsentwickiuag steht grundsatziich nicht im Zusammenhang mit dem vorlie-
genden Projekt, ebenso stehen die dazugehorigen Bauverhaben nicht in oder unmittelbar
vor der Planauflage. Ensprechend ware die von BAFU und Kanton gewlinschie Beurtei-
lung der Siedlungsentwcklung auf das Personenrisiko aus der Sicht der SBB nicht Ge-
genstand des vorliegencen Projekies.

Der Cinfluss der Zunahme der Devkerungadichte aufgrund der Quartierplanung der
Stadt Liestal und dem Projekt Uberbauung Postpark beam Bahnhof Liestal auf die Risiko-
summenkurve wurde im Zusammenhang mit den enisprechenden Planungen dennoch
berechnet. Die Risikosummenkurve nach der Arealentwicklung ist nachfolgend darge-
stellt.

Verkehrszunahme



Risikosummenkurve X114 nach Arealentwickiung
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Eine Erhohung des Risikos ist bei allen Ausmasskiassen feststellbar. Fir die Zunahme in
den tiefen und mittleren Ausmassklassen ist der Leitstoff Benzin massgebend, die Leit-
stoffe Propan und Chior fihren in der hohen Ausmassklasse ebenfalls zu einer leichten
Erhohung. Das. Risiko aller Leitstoffe liegt trotz Erhohung immer noch im unteren Uber-
gangsbereich.
Mit der Realisizrung des Bauvorhabens inkl. Berlicksichtigung der Zunahme der Bevolke-
rungsdichte ist in Anbetracht der oben aufgezeigten Risikosummenkurven fir die be-
troffenen Segmente keine Neubeurteilung der Behorde erforderlich.
Ausgehend von den Beureilungskriterien Il zur StFV kann die Wahrscheinlichkeit eines Risiko traghas

Storfalls mit schwerer Schadigung als hinreichend kiiein betrachtet werden.
Im Sinne der Richtlinie BAV "Stand der Sicherheitstechnik bei Ersenbahninfrastrukturen -

Massnahmenkatalog Art. 3 SIFV", V2.0, 31. August 2011 handelt es sich um keine kriti-
sche Strecke und es sind keine weiteren Massnahmen zu prifen.
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Anhang 2

Screening Bahn

_ Eingabewerte Quartierplanung ,Am Orisbach” (Kapitel 4)
_ Eingabewerte Quartierplanung Bahnhof Liestal (Kapitel 4)
_ Eingabewerte erweiterte Untersuchung (Kapitel 5)



Verwendeten Eingabewerte pro Subelement, Kapitel 4

Ic ion Relevanzkriterium [Info Risikoaggregation
X-Koordinate | Y-Koordinate " . Gefahrgutmenge
Nr. Subelement (Lvas) (Lvgs) H-Koordinate | DfA-Linie DfA-km  [Name Kanton total (ungewichtet) Element Segment Cluster
Nr. Subelement - - - DfA-Linie DfA-km  [Name Kanton Gefahrgut total Element Segment Cluster
T - : — T - [ w [ [ v [ - [ - [ -
50007552 2622144 1259252 327 500 14.5 Liestal BL 4'063'485 X114 X114
50007562 2622070 1259320 329 500 14.4 Liestal BL 4'063'485 X114 X114
50007572 2621998 1259389 329 500 14.3 Liestal BL 4'063'485 X114 X114
50007582 2621926 1259458 330 500 14.2 Liestal BL 4063'485 X114 X114
50007592 2621856 1259529 328 500 14.1 Liestal BL 4'063'485 X114 X114
Einflussgrossen Personen- und Umweltrisiken Gefahrgutmengen Personenrisiken Dichte Anwohner
maximale Gefahrgutmenge Gefahrgutmenge . N .
N Abdeckung HFO| Abdeckung HFO Gefahrgutmenge Anteil UN 1017 | Skalierungsfaktor 1t r
Lange | Streckentyp| Weichendichte | Geschwindigkeit | iy oy Richtung 2 LS Benzin LS Propan LS Chior am LS Chlor | Gefahrgutmenge 0-50m 50-250 m 250-500m | 500- 2500 m
Guterzug (gewichtet) (gewichtet)
N Anteil UN 1017 Anwohner Anwohner Anwohner Anwohner
Lange ichendichte | Geschwindigkeit | HFO Richtung 1 | HFO Richtung 2 LS Benzin LS Propan LS Chlor am LS Chior | Faktor Gefahrgut " 50m 50.250m 250.600m 500.2500m
km - - km/h - - | t/3ahr | Jahr | t/Jahr | - - Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2
0.100 B 1-2 100 km/h 4-20 km 0-4/>80km 1129836 114931 4124 0.52 1.00 1146 4669 21833 960
0.100 B Null 100 km/h 4 - 20 km 0-4/>80km 1129836 114931 4124 0.52 1.00 891 3342 2'944 1'009
0.100 B Null 100 km/h 4 -20 km 0-4/>80km 1129836 114'931 4124 0.52 1.00 0 2149 3273 1045
0.100 B 1-2 100 km/h 4 - 20 km 0-4/>80km 1'129'836 114'931 4124 0.52 1.00 0 2053 2'806 1093
0.100 B >2 100 km/h 4 - 20 km 0-4/>80km 1'129'836 114'931 4124 0.52 1.00 3056 1692 2161 1151
Dichte Arbeitsplatze Dichte zusatzliche Personen (Standardwerte >0: Personen im Bereich von Perrons; weitere Nutzer-spezifische Daten bei Bedarf fur Beriicksichtigung weiterer Personengruppen)
- - - - Dichte Dichte Dichte Dichte Dichte Dichte Dichte Dichte Anteil Zusat: en
dichte dichte dichte dichte usat; 1 tags | Zusat; 1 tags | Zusat; 1 tags | Zusat; 1tags usat; usat; en usat; usat; en in Gebauden
0-50m 50-250m | 250-500m | 500 - 2500 m 0-50m 50 - 250 m 250 - 500 m 500 - 2500 m nachts 0 - 50 m nachts 50 - 250 m nachts 250 - 500 m | nachts 500 - 2500 m
atze atze 2 2 Zusétzl. Personen | Zusétzl. Personen | Zusatzl. Personen | Zusatzl. Personen Zusétzl. Personen Zusétzl. Personen Zusétzl. Personen Zusétzl. Personen Anteil zusatzl.
0-50m 50-250m 250-500m 500-2'500m tags 0-50m tags 50-250m tags 250-500m tags 500-2'500m nachts 0-50m nachts 50-250m nachts 250-500m nachts 500-2'500m Personen Gebaude
Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 -
16'891 11712 4784 522 1'300 220 36 1 433 73 12 0 0.10
3653 10'554 7'628 447 2785 244 9 1 928 81 3 0 0.10
16'599 10999 7021 458 2228 294 0 1 743 98 0 0 0.10
0 10641 6'650 478 1'950 248 19 1 650 83 6 0 0.10
0 9'807 5786 509 650 182 58 1 217 61 19 0 0.10
Dichte Reisende Weitere Einflussgrossen Personenrisiken
Anzahl
Anzahl | o cende pro | SUKe | poronpereich | 2u9dndlichkeit
Reiseziige mehrspurig Strecke
Reisezug
Reiseziige | Reiseziige
total Besetzung
g — T , ,
a1 1 WAHR WAHR sehr gut
41 1 WAHR WAHR sehr gut
41 1 WAHR WAHR sehr gut
a1 1 WAHR WAHR sehr gut
341 120 WAHR WAHR sehr gut




Zusatzliches Personenaufkommen, Kapitel 4

Variante QP Orisbach (V20b)

Anwohner Am Arbeitsplatz
0-50 m 50-250 m 0-50 m 50-250 m

QP Orisbach 14 0 373 0
Bahnhof Corso 0 0 0 0
Kantonsgericht (zusatzliche Personen) 0 0 0 0
QP Ludin 0 0 0 0
Total Untersuchungsperimeter (5 Subelemente) 14 0 373 0
Pro Subelement Anzahl zuséatzlicher Personen zeitabhangige Anzahl Personen
Abstandbereich Anw ohner Am Arbeitsplatz Tag Nacht
0-50 2.8 74.6 52 6
50-250 0 0 0 0
Variante Umgebung (QP Orisbach (V20b) + Corso + Kanonsgericht + QP Lidin)

Anwohner Am Arbeitsplatz

0-50 m 50-250 m 0-50 m 50-250 m

QP Qrisbach 14 0 373 0
Bahnhof Corso 55 0 1040 0
Kantonsgericht (zusatzliche Personen) 0 0 0 12
QP Ludin 0 225 0 21
Total Untersuchungsperimeter (5 Subelemente) 69 225 1413 33
Pro Subelement Anzahl zusétzlicher Personen zeitabhéngige Anzahl Personen
Abstandbereich Anw ohner Am Arbeitsplatz Tag Nacht
0-50 13.8 282.6 197 25
50-250 45 6.6 21 42

Die zeitabhé&ngige Personenanwesenheit wurde fir die gesamte Anzahl von Personen (Anwohner und Personen am Arbeitsplatz) anhand
der Préasenzfaktoren geméss Methodikbericht [1] ermittelt:

_ Préasenzfaktor fur Anwohner: 36% am Tag, 92% in der Nacht

_ Prasenzfaktor fir Personen am Arbeitsplatz: 68% am Tag, 4.2% in der Nacht.

QP Orisbach (V20b) + Corso +

QP Orisbach (v20b) Kanonsgericht + QP Ludin

Kategorie Abstandsbereich vom Datenpunkt tags nachts tags nachts
Zusétzliche Personen 0-50m 52 6 197 25
infolge Baufeld (Anzahl) 50 - 250 m 0 0 21 42
Zusétzliche Personen 0-50m 25'100 3128
(Pers./km2)) in allen 5 50 - 250 m 110 221
Aktuelle Werte gemass TgG Aktuelle Werte gemass TgG
50007552 0-50m 0 0 0 0
50007562 2'785 928 2'785 928
50007572 21228 743 21228 743
50007582 1'950 650 1'950 650
50007592 650 217 650 217
50007552 50 - 250 m 0 0 0 0
50007562 244 81 244 81
50007572 294 98 294 98
50007582 248 83 248 83
50007592 182 61 182 61

Eingabewerte

50007552 0-50m 25'100 3128
50007562 27'885 4'056
50007572 27'328 3870
50007582 27'050 3778
50007592 25'750 3344
50007552 50 -250 m 110 221
50007562 353 302
50007572 404 319
50007582 357 304
50007592 292 282




Verwendeten Eingabewerte pro Subelement zu Kapitel 5

Ist-Situation
Thema Identifikation Relevanzkriterium |Info Risikoaggregation
Kurzbeschreibung (in Excel- X-Koordinate | Y-Koordinate " L Gefahrgutmenge total
Down- bzw Uploaddatel) Nr. Subelement (Lvos) (Lvas) H-Koordinate | DfA-Linie DfA-km  [Name Kanton (ungewichtet) Element Segment Cluster
Kurzbezeichnung Infotool Nr. Subelement DfA-Linie DfA-km  [Name Kanton Gefahrgut total Element Segment Cluster
Einheit [ I - [ I - - km - [ [ tJahr [ -
50007502 2622515 1258917 339 500 15.0 Liestal BL 4'063'485 X115 X115
50007512 2622437 1258980 339 500 14.9 Liestal BL 4'063'485 X115 X115
50007522 2622362 1259046 338 500 14.8 Liestal BL 4'063'485 X114 X114
50007532 2622289 1259114 334 500 147 |Liestal BL 4063485 X114 X114
50007542 2622217 1259184 331 500 146 |Liestal BL 4063485 X114 X114
50007552 2622144 1259252 327 500 145  |Liestal BL 4063485 X114 X114
50007562 2622070 1259320 329 500 144 |Liestal BL 4063485 X114 X114
50007572 2621998 1259389 329 500 143 |Liestal BL 4063485 X114 X114
50007582 2621926 1259458 330 500 142 |Liestal BL 4063485 X114 X114
50007592 2621856 1259529 328 500 141 |Liestal BL 4063485 X114 X114
Einflussgréssen Personen- und Umweltrisiken Gefahrgutmengen Personenrisiken
maximale Gefahrgutmenge Gefahrgutmenge . "
Lange || streckentyp |Weichendichte | Geschwindigkeit Abdgckung HFO Abdgckung HFO LS Benzin Gefahrgutmenge LS Chior Anteil UN 1017 Skalierungsfaktor
- Richtung 1 Richtung 2 R LS Propan X am LS Chlor Gefahrgutmenge
Giterzug (gewichtet) (gewichtet)
x . " oL . . . Anteil UN 1017
Lénge |Streckentyp [ Weichendichte | Geschwindigkeit | HFO Richtung 1 | HFO Richtung 2 LS Benzin LS Propan LS Chlor am LS Chior Faktor Gefahrgut
[km | - - knvh - [ vJahr [ ¥Jahr | ¥Jahr | - -
0.100 o Null 100 km/h 4-20 km 0-4/>80km 1'129'836 114'931 4'124 52% 1.00
0.100 [¢] 1-2 100 knvh 4 - 20 km 0-4/>80km 1'129'836 114'931 4124 52% 1.00
0.100 [¢] >2 100 knvh 4 - 20 km 0-4/>80km 1'129'836 114'931 4124 52% 1.00
0.100 o >2 100 knmvh 4-20km 0-4/>80km 1'129'836 114'931 4124 52% 1.00
0.100 o >2 100 kmvh 4 - 20 km 0-4/>80km 1'129'836 114'931 4124 52% 1.00
0.100 B 1-2 100 km/h 4 -20 km 0-4/>80km 1'129'836 114'931 4'124 52% 1.00
0.100 B Null 100 km/h 4 -20 km 0-4/>80km 1'129'836 114'931 4'124 52% 1.00
0.100 B Null 100 km/h 4 -20 km 0-4/>80km 1'129'836 114'931 4'124 52% 1.00
0.100 B 1-2 100 km/h 4-20 km 0-4/>80km 1'129'836 114'931 4'124 52% 1.00
0.100 B >2 100 knvh 4 - 20 km 0-4/>80km 1'129'836 114'931 4124 52% 1.00
Dichte Personen ausserhalb Bahnareal Dichte Arbeitsplatze ausserhalb Bahnareal
Anwohnerdichte 0| Anwohnerdichte | Anwohnerdichte | Anwohnerdichte | ATPSSPIatz- | Arbeitsplatz- | Arbeitsplatz- | Arbeitsplatz-
-50m 50-250m | 250-500m | 500-2500m | M dichte dichte dichte
0-50m 50-250m | 250-500m | 500 - 2500 m
Anwohner Anwohner Anwohner Anwohner Arbeitsplatze | Arbeitsplatze | Arbeitsplatze | Arbeitsplatze
0-50m 50-250m 250-500m 500-2'500m 0-50m 50-250m 250-500m 500-2'500m
Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2
509 3013 3209 921 252 1'723 3732 612
1'146 2'976 3579 907 56 3526 3872 601
1'910 3'581 3674 896 490 7'001 3237 603
2'037 4'674 3237 914 14'994 8'633 3528 587
5'602 5'035 2'784 937 18'259 9'845 4'450 544
1'146 4'669 2'833 960 16'891 11'712 4784 522
891 3'342 2'944 1'009 3'653 10'554 7'628 447
0 2'149 3273 1'045 16'599 10'999 7'021 458
0 2'053 2'806 1'093 0 10641 6'650 478
3'056 1'692 2'161 1'151 0 9'807 5'786 509




Ist-Situation Reduktion Bevdélkerung entlang Bahnschneise

Dichte Personen ausserhalb Bahnareal

Dichte Arbeitsplatze ausserhalb Bahnareal

Anwohnerdichte 0| Anwohnerdichte | Anwohnerdichte | Anwohnerdichte | APSISPIaZ- | Arbeitsplatz- | Arbeitsplatz- | Arbeitsplatz-
-50m 50- 250 m 250-500m | 500- 2500 m dichte dichte dichte dichte
0-50m 50-250m | 250-500m |500 - 2500 m
Anwohner Anwohner Anwohner Anwohner Arbeitsplatze | Arbeitsplatze | Arbeitsplatze | Arbeitsplatze
0-50m 50-250m 250-500m 500-2'500m 0-50m 50-250m 250-500m 500-2'500m
Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2
509 1'507 3209 921 252 861 3732 612
1'146 1'488 3579 907 56 1'763 3872 601
1'910 1'790 3674 896 490 3501 3237 603
2'037 2'337 3237 914 14'994 4'317 3528 587
5'602 5'035 2'784 937 18'259 9'845 4'450 544
1'146 4'669 2'833 960 16'891 11712 4784 522
891 3342 2'944 1'009 3653 10'554 7'628 447
0 2'149 3273 1'045 16'599 10'999 7'021 458
0 2'053 2'806 1'093 0 10'641 6'650 478
3'056 1'692 2'161 1151 0 9'807 5'786 509
QP-"Am Orisbach"”
Dichte Personen ausserhalb Bahnareal Dichte Arbeitsplétze ausserhalb Bahnareal
Anwohnerdichte 0| Anwohnerdichte | Anwohnerdichte | Anwohnerdichte | APSISPIaZ- | Arbeitsplatz- | Arbeitsplatz- | Arbeitsplatz-
-50m 50- 250 m 250-500m | 500- 2500 m dichte dichte dichte dichte
0-50m 50-250m | 250-500m |500 - 2500 m
Anwohner Anwohner Anwohner Anwohner Arbeitsplétze | Arbeitsplatze | Arbeitsplatze | Arbeitsplatze
0-50m 50-250m 250-500m 500-2'500m 0-50m 50-250m 250-500m 500-2'500m
Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2
509 1'507 3209 921 252 861 3732 612
1'146 1'488 3579 907 56 1'763 3872 601
1'910 1'790 3674 896 490 3501 3237 603
2'037 4'748 3237 914 14'994 10'612 3528 587
5'602 5'109 2'784 937 18'259 11'824 4'450 544
1'859 4743 2'833 960 35'887 13'691 4784 522
891 3387 2'944 1'009 3'653 11741 7'628 447
0 2223 3273 1'045 16'599 12'978 7'021 458
0 2'053 2'806 1'093 0 10'641 6'650 478
3'056 1'692 2'161 1'151 0 9'807 5'786 509
QP-"Am Orisbach" inkl. weitere Entwicklungen
Dichte Personen ausserhalb Bahnareal Dichte Arbeitspléatze ausserhalb Bahnareal
Anwohnerdichte 0| Anwohnerdichte | Anwohnerdichte | Anwohnerdichte | ATPSISPIaZ- | Arbeitsplatz- | Arbeitsplatz- | Arbeitsplatz-
-50m 50- 250 m 250 - 500 m 500 - 2500 m dichte dichte dichte dichte
0-50m 50-250m | 250-500m |500 - 2500 m
Anwohner Anwohner Anwohner Anwohner Arbeitsplatze | Arbeitsplatze | Arbeitsplatze | Arbeitsplatze
0-50m 50-250m 250-500m 500-2'500m 0-50m 50-250m 250-500m 500-2'500m
Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2 Pers./km2
509 1'507 3209 921 252 861 3732 612
1'146 1'488 3'579 907 56 1'763 3872 601
1'910 1'790 3674 896 490 3501 3237 603
2'037 4'748 3237 914 14'994 10'625 3'528 587
5'602 5'706 2'784 937 18'259 13'629 4'450 544
1'859 6'060 2'833 960 35'887 14'993 4784 522
891 5'491 2'944 1'009 44'103 14'184 7'628 447
0 4472 3273 1'045 16'599 17'906 7'021 458
12'401 3189 2'806 1'093 16'017 14'815 6'650 478
4'456 2'690 2'161 1'151 12'732 12157 5'786 509




Reduktion Weichenzahl

Identifikation

Einflussgréssen Personen- und Umweltrisiken

maximale

Nr. Subelement | Weichendichte | Geschwindigkeit Abdgckung AR Abdgckung SR
. Richtung 1 Richtung 2

Guterzug

Nr. Subelement [ Weichendichte | Geschwindigkeit | HFO Richtung 1 | HFO Richtung 2
- - km/h - -

50007502 Null 100 kmv/h 4-20km 0-4/>80km
50007512 1-2 100 km/h 4 -20 km 0-4/>80km
50007522 >2 100 km/h 4-20 km 0-4/>80km
50007532 Null 100 km/h 4-20km 0-4/>80km
50007542 1-2 100 km/h 4 -20 km 0-4/>80km
50007552 Null 100 km/h 4-20 km 0-4/>80km
50007562 Null 100 kmv/h 4-20km 0-4/>80km
50007572 Null 100 km/h 4-20 km 0-4/>80km
50007582 Null 100 km/h 4-20 km 0-4/>80km
50007592 Null 100 kmv/h 4-20km 0-4/>80km




Anhang 3

Protokoll Sitzung 29. April 2022

_ Aktennotiz, QP am Orisbach, Liestal. Stérfallvorsorge, Sitzung vom 29. April 2022



Rheinstrasse 29 BASEL ﬂ
4410 Liestal =
T 061552 51 11 LANDSCHAFT R
www.aue.bl.ch BAU- UND UMWELTSCHUTZDIREKTION

AMT FUR UMWELTSCHUTZ UND ENERGIE

An:
Teilnehmende der Sitzung

Liestal, 4. Mai 2022
C00.2149.201.2.2708920/AUE//GRe

Aktennotiz

QP am Orisbach, Liestal. Storfallvorsorge

Datum: Sitzung vom 29. April 2022
Ort: BUD, Rheinstrasse 29, Liestal
Zeit: 09:00-10:30 Uhr

Anwesend: BAV Stephan Husen, SBB Infrastruktur David Miller, Stierli-Ruggli Brigitte
Bauer, Burckhardt Partner Andreas Schroder, Stadt Liestal Thomas Noack,
Basler & Hoffmann Martin Schmidlin, Post Immobilien Nicolas Mumenthaler,
AUE BL Gabriel Stebler

Fur die Aktennotiz: AUE BL Gabriel Stebler

Allgemeines

Der QP am Orisbach ist eines mehrerer Entwicklungsprojekte um den Bahnhof Liestal. Die Projek-
te befinden sich in unterschiedlichen Planungsstadien bis hin zu genehmigt (Bahnhof Corso). Der
QP am Orisbach steht kurz vor Genehmigung. Es wurde zu Beginn der Entwicklungen um den
Bahnhof Liestal kein konsolidiertes Storfallgutachten mit allen Projekten erstellt, wie dies bei aktu-
ellen Entwicklungsgebieten der Fall ist, und das Screening (Risikoabschatzung) der Eisenbahn hat
sich wahrend der Planungsphase des QP am Orisbach geandert.

Vor allem deshalb und auch weil es im Projekt Anderungen gegeben hat, wurde das Storfallgut-
achten aktualisiert. Die neuste Version des Storfallgutachtens weist Risiken knapp in der oberen
Halfte des Ubergangsbereichs aus. Das BAV verlangt aus diesem Grund eine vertiefte Risikobe-
trachtung. Da es wéhrend des gesamten Prozesses immer wieder Austausche mit den zustandi-
gen Behorden gab (s. Historie anbei), wurde projektseitig nicht mit dieser Neubeurteilung gerech-
net, weshalb nun die Zeitplanung (Genehmigung) des QPs geféahrdet ist. In dieser Sitzung sollte
nun das weitere Vorgehen besprochen werden.



BASEL #%
LANDSCHAFT A\

Grundsatzliche Diskussion

Nach einer Vorstellungsrunde erlautert Gabriel Stebler kurz den Prozess Raumplanung und Stor-
fallvorsorge und das W/A-Diagramm mit den Bereichen Akzeptabel / Nicht akzeptabel / Uber-
gangsbereich. Im Ubergangsbereich beurteilt die Vollzugsbehorde, ob ein Risiko tragbar ist oder
nicht. Gemass Stephan Husen gibt das BAV als Vollzugsbehérde eine Stellungnahme zu Handen
des Kantons ab. Der Kanton kann die Stellungnahme des BAV «Ubersteuern» - es ist schlussend-
lich auch eine Frage der Verantwortung. Bei Risiken in der oberen Hélfte des Ubergangsbereichs
— wie im vorliegenden Fall - verlangt das BAV eine vertiefte Risikobetrachtung, die auch Mass-
nahmen gemass Art. 8 StFV berlcksichtigt. Seitens der Planungstrégerin ist geplant mit dem QP
vor den Sommerferien in den Stadtrat zu gehen. Das Projekt Bahnhof Corso sieht aktuell eine an-
dere Belegung vor, als im Storfallgutachten abgebildet. Mit der aktuellen Belegung ist mit einem
tieferen Risiko zu rechnen.

Weiteres Vorgehen
In der nachfolgenden ausfuhrlichen Diskussion hat sich folgendes Vorgehen ergeben:

1. Umplatzierung des 1 Km langen Beurteilungsegmentes mittig auf den QP am Orisbach. Im
sudlichen Teil konnen die Personendichten um 50 % reduziert werden, um den schiitzen-
den Effekt der hohen Béschung in diesem Bereich zu berticksichtigen. Zum Vergleich soll-
ten auch Berechnungen mit der regularen Personendichte vorgenommen werden.

2. Berucksichtigung der aktuellen Personenbelegung des Bahnhof Corsos

Danach Konsultation des neuen Storfallgutachtens. Liegen die Risiken im unteren Teil des
Ubergangsbereichs erfolgt eine abschliessende Beurteilung der Tragbarkeit der Risiken durch
das BAV und das AUE BL. Falls die Risiken weiterhin im oberen Ubergangsbereich liegen,
sind weitere Abklarungen zu treffen:

3. Detaillierte Untersuchung der schienenseitigen Situation nach Abschluss des 4-
Spurausbaus (Verlagerung der Durchfahrtsgleise fiir die Gefahrguttransporte).

4. Prifung Temporeduktion Gefahrguttransport auf der Schiene resp. Prifung der real gefah-
renen Geschwindigkeit.

5. Uberpriifung der Nutzungsvarianten im QP am Orisbach. Vor allem sollten dabei Varianten
mit geringeren Personenbelegungen in die Stdrfallbetrachtung einfliessen.

Pendenzen
=>» Basler & Hofmann aktualisiert das Storfallgutachten geméass den Punkten 1 und 2.

= Thomas Noack fragt bei der SBB Immobilien die aktuellen Belegungszahlen vom Bahnhof
Corso an (fur Punkt 2).

Anhang: Historie QP Orisbach
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